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- EDITORIAL

Vazeni Citatelia,

s smevom na tvari, ale vnutri predsa znepo-
kojeni sme viaceri.

OCakavani je vela a vysledky neisté. Snahou
viacerych odbornikov je vSak predkladat
konkrétne rieSenia, uskutocnitelné vyzvy,
vytvarat prosperitu a nadej do buducnosti.
Priblizime vam ich v tomto januarovom
vydani.

Opét vas prevedieme odbornymi podujatiami
z rznych oblasti nasho hospodarstva, ktoré
navzajom vytvorili rozsiahlejsi prehlad

0 vyvoji v nasej krajine. Odborné dialdgy, nové
vyskumy, podnetné informacie. Verim, Ze vas
zaujmu a zaroven vnuknu prilezitost zdcastnit

sa naich dalSich rocnikoch.

InSpirativny je rozsiahly prispevok Ing. Jana
Majerského, v ktorom opisal Zivotné a pro-
fesijné skdsenosti s vedenim a so zalozenim
svojej spolocnosti a pastupnym vybudovanim
popredne] pozicie v realizovani a projektovani
stavieb. V rozhovore dodava: ,V siiCasnosti ani
v budtcnosti to uz nepdjde bez digitalizacie,
automatizacie a ukazuje sa, Ze ani bez umelej
inteligencie.”

Nastavajuce obdobie - rok 2024 - je pre nas
Magazin vyraznym milnikom vo svojej existen-
cii. Vytvorili sme potrebny osabitny priestor
pre segment ,vystavby” na Slovensku. Ukotve-
na spolupraca nasim clenstvom vo Zvaze
stavebnych podnikatelov Slovenska zaroven
poskytuje informacny priestor pre vSetky
z(Castnené profesie v stavebnom sektore.

MAGAZIN Q1/2024 | MOBILITA/ VYSTAVBA / TECHNOLOGIE / EKOLOGIA

Europske aj slovenskeé stavebnictvo sa nacha-
dza na krizovatke. Rubrika STAVEBNICTVO na
str. 70 predstavuje manifest 10 klicovych po-
Ziadaviek a opatreni pre realizaciu spoloCnej
vizie buducnosti stavebnictva v Eurgpe.

A€o Caka slovenske stavebnictvo v roku
20247 Aktualne vyhliadky a potrebu zmien

v pristupe k stavebnictvu na Slovensku nam
v rozhovore priblizil prezident ZSPS a vice-
prezident Europskej federacie stavebného
priemyslu FIEC Pavol Kovacik.

Mobilita... pre povSimnutie suvislosti nasho
bytia na planéte urcite stoji za to precitat si
sumarizaciu nasich potrieb pre narod, rodinu
a jednotlivca. Hladisko energie, materialov,
informacii priblizuje prispevok vedecko-pe-
dagogického docenta Jana LeSinského, na
str. 24. Poukazal na dnes diskutované faktory
vplyvu na kriticky rozvoj individuainej mability
zmenou pohonu. Na neprimeranu elektrifi-
kaciu, zvyraznenie covidu, vojnu na vychode
Europy, ktora ma vplyv na nedostatok
klasickych paliv a niektorych mineralov, a tak
sa zmenili istoty na kritické, pre jednotlivcov
Casto neriesitelné situacie a konflikty.

Prajem vam prijemné Citanie a UspeSny rok 2024!

finlarne Jooi

Mirosluvu Kremnicka,
Sefredaktorka
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Skusenaq,

vyznamna
projektova
a inzinierska

30. vyrocie
Spolo¢nost’ PROMA s. r. 0., posobi

v oblasti pripravy a riadenia realizdcie
stavebnych investicii uz 30 rokov. Dnes
spolahliva a stabilnd spolocnost’ s pev-

nym technologickym pilierom na sloven-

spolocnost’

,2Komplexné architektonické a inzinierske
sluzby, suvisiace technické poradenstvo

a projektovy manazment vystavby vo vSetkych
stupnoch investicného procesu a vystavby,

to je dnes PROMA".

s

Ing. Jan Majersky, PhD., generalny riaditel
zakladatel, konatel, generalny riaditel je
zakladatel spolo¢nosti PROMA s. 1. 0., a dnes
spolumajitel spolocnasti. Absolvoval Staveb-
nu fakultu na STU v Bratislave. V roku 2006
uspesne ukoncil doktorandske Stadium na
Stavebnej fakulte Slovenskej technickej
univerzity v Bratislave a ziskal titul PhD. Po
ukanceni vysokoSkolského Stadia pracoval
ako samostatny projektant a neskor hlavny

inZinier projektu v Statnom podniku PRIUS
Zilina. V roku 1989 si profesijnd prax obohatil
skusenostami v Pozemnych stavbach, $. p.,
Zilina - projektovy zavod ako zodpovedny
projektant a veduci atelieru interaktivnej
grafiky. Uz v roku 1990 ho osobné a spolo-
censky motivované rozhodnutie viedlo stat
sa stkromnym podnikatelom a zakladatelom
projektovej spolognosti PROMA, s. . 0., Zilina,
ktoru uspesne riadi dodnes. V rokoch 1998 az

skom stavebnom trhu. Porozpravali sme
sa s GR Janom Majerskym aj o vysledkoch
uz aktivne zavedeného inovacného syste-
mu BIM do ich projektov a stavieb.

A\

PROMA

Ing. Jan Majersky, PhD.,

GR, konatel, spolumajitel spoloénasti PROMA, s. . 0.
www.proma.sk

2005 bol ¢lenom Prezidia Zvazu stavebnych
podnikatel'ov Slovenska (ZSPS) za Zilinsky
kraj a tiez predsedom komisie projektovania
a inzinieringu pri ZSPS od roku 2000 do roku
2005. V roku 2005 bol zvoleny za prezidenta
ZSPS. Tato funkciu vykanaval do roku 2009.
Pacas vykonu funkcie prezidenta ZSPS bol
Jan Majersky ¢lenom konzilia prezidentov
Medzinarodnej federacie stavebného
priemyslu v Bruseli - FIEC, kde reprezentoval
pocas Styroch rokov slovenske stavebnictvo,
a poradca ministra stavebnictva. GR Jan
Majersky je autorizovany inzinier a Clen
Slovenskej komory stavebnych inZinierov.
Prostrednictvom spolocnosti PROMA, s. 1. 0.,
je dihorocny Clen prezidia Slovenskej ob-
chodnej a priemyselnej komory v Ziline, len
vedeckej rady Stavebnej fakulty Zilinskej
univerzity, kde pasobi od roku 2023 aj pe-
dagogicky, je clenom priemyselnej rady StF
Technickej univerzity KoSice. Bol zakladaju-
cim clenom BIMAS, kde je ¢lenom vykonneho
vyboru BIM asociacie.



Historia

Vznik spolocnosti PROMA siaha do roku 1990,
ked'terajsi jediny majitel spolocnosti PROMA
Jan Majersky zacal podnikat ako fyzicka
osoba. Na konci roka 1994 sa mala projektova
a expertizna kancelaria pretransformovala
na spaloCnost s rucenim obmedzenym.

V priebehu rokov sa vdaka zodpovednej,
¢estnej a profesionalnej praci stala z malej
kancelarie vyznamna spolocnast, ktord uz od
roku 2004 zastava najvyznamnejSie pozicie
v rebrickoch slovenskych architektanickych
a projektovych spolocnosti.

Sucasnost’

PROMA je dnes dynamicky sa rozvijajlca
spalocnost so silnou ambiciou a realnymi
vysledkami v zavadzani a presadzovani
inavacnych procesov a systémov v oblasti
pripravy a riadenia stavieb. Podporuje za-
mestnancov v ich vzdelavani, pontka stabilné
pracovné prostredie, moznost sebarealizacie
a osobného rozvoja. Pracovat v spoloCnosti
PROMA znamené pre tych, ktori maju zaujem
a schopnosti, prilezitost pretvorit a rozvijat
svoj osobny potencial na spolocné vysledky,
ktorymi spoloCne tvoria hodnoty pre svajich
klientov a obchodnych partnerov, ako aj

pre celd spolocnost. Svojim klientom a ob-
chodnym partnerom garantuje komunikaciu

Referencie a skuse-
nosti z projektovania

a realizovania stavieb,
ktoré sme projektovali,
sme asi pred 12 rokmi
transformovali do pod-
nikatel'ského zameru
projektovat a realizo-
vat priemyselné stavby
systémom Design &
Build, respektive ako
EPC kontraktor. Tento
zamer je dnes realitou
a v organizacnej Struk-
ture PROMA vzniklo
stredisko na ,pripravu
a riadenie stavieb”.

a kvalitu prace, odvodent od vysokej kultdry
podnikania. Kvalitu a komunikaciu s klientom
povazuje za jedno z rozhodujucich kritérii
konkurencieschopnosti podnikatel'skeho
subjektu. Pod pojmam kvalita sa v PROMA
rozumie - sluzba, produkt, ludia, kultira
komunikéacie, iniciativa, kreativita a inovacie.
Garancia kvality poskytovanych sluzieb je
zavedena a definovana hlavne manualom IPD
(integrovana dodavka projektov), manualom
implementécie BIM systémov v projektovej
priprave a riadeni stavieb, zdsadami
podnikovej kultdry, ktora definuje hlavne
spasob internej a externej komunikacie.
VSetky uvedené prostriedky pre tvorbu
kvality st definované v systéme manazerstva
kvality podia medzinarodnych Standardov
IS0 9001:2016, environmentalny manazérsky
systém IS0 14001:2016, systém bezpecnosti

a ochrany zdravia pri praci 0HSAS 18001:2009
a systém bezpecnosti informéacii podla normy
IS0 27001:2014.

PROMA ako EPC kontraktar realizuje iba
priemyselné stavby a iba tie, ktoré zabezpe-
Cuje komplexne od $tudie uskutoCnitelnosti,
projektovania, ziskania potrebnych povoleni
na vystavbu, realizacie stavby a jej uvedenie
do prevadzky. PROMA nie je typicka stavebna
firma, nerealizuje stavby a nezucastfiuje sa
ani na vyberovych konaniach pre realizaciu
stavieb, ktoré neprojektuje. To je zasadny roz-
diel medzi PROMA a stavebnymi realizacnymi
firmami, s ktorymi vSak Casto pri niektarych
vacSich stavbach spolupracujeme z dévodu
kapacity a vyuzitia odborného personalu

a odbornych schopnosti.

Ak chcete byt v podnikani uspesni, musite sa
od ostatnych niecim odliSit. Skisenosti ma
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presvedCili, ze zmena a prilezitosti pricha-
dzaju neustale. V spolocnasti PROMA sme sa
rozhodli investovat do digitalizacie naSich
procesov a hlavne naSich sluzieb klientom.
Dnes je firma v tomto smere na dobrej Gravni
aj vdaka mladym kolegom, ktorym sme dali
prilezitost.

Systém design & build PROMA,
¢o to predstavuje v praxi pre
vasich klientov?

Pre systém design & build mame v PROMA
vytvoreny podrobny manual vSetkych pro-
cesov a postupav, ako pripravit premysleny
objekt od Studie uskutoCnitelnosti, nasledne
podklady pre biznisplan, podklady pre rozho-
dovanie o investicii pre klienta aZ po vSetky
projektove a povolovacie Cinnosti vratane
digitalnej a virtuainej pripravy realizacie
stavby a odovzdania stavby do prevadzky,

ktory obsahuje aj BIM modelu skutocného
vyhotavenia stavby a prevadzkovy predpis na
pouZivanie a idrzbu stavby. Klient je Ucastny
na celom procese pripravy realizacie, ktory sa
koncCi 5D simulaciou a prezentaciou spdsobu
realizacie klientovi vratane potreby cash
flow pri realizacii. Vtedy je uz zapojena do
procesu aj banka, ak stavbu financuje. Az po
takejto digitalnej priprave stavby a nastaveni
softvérovej platformy pre riadenia vystavby
(obvykle DALUX, last planner...) sa zacne
realizacia stavby. PROMA v tomto procese
obvykle financuje investiciu klienta a niekedy
az do stavu realizacie vrchnej stavby. Tento
proces a systém sa ukazal u vacsiny klientov
ako vel'kd pridand hodnota a trochu aj nasa
konkurencna vyhoda.

'/
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» Ako ste vnimali bliziaci sa na-
stup a ndsledne implementdciu
novych digitdlnych technoldgii
v navrhovani stavieb?

Vnimat som to zacal asi v roku 2006, ked'som
sa vratil z kratkeho pobytu v USA, kde som

na Technickej univerzite v Pittsburghu videl
spasob vytvarania modelov budov. Vtedy eSte
pomerne jednaduchy bez potrebnych detailov.
Vtedy som pochopil, aka to je prilezitost

aj povinnost zabezpeCit v PROMA aktivne
digitalizaciu naSej prace a sluzieb a naucit

sa vytvarat modely budov s patrebnymi
informaciami. Vtedy uz zacali byt na trhu

prve softvérové nastroje pre 30 modelovanie
budov. V PROMA sme to vSak naplno zacali
rozvijat a presadzovat az v roku 2012 ked'sme
prekonali krizove roky v stavebnictve. Potom
uz zacali byt k dispozicii aj poCitaCe, ktoré
dokazali takéto modely vytvarat, pretoze to
si vyZadovalo Uplne ind technicku podporu.
Velmi intenzivne som to zacal vnimat ako ne-
spachybnitelnd zmenu a prilezitost sa odlisit
od ostatnych v oblasti projektovania formou
modelovania budov a vyuZitia systému BIM.

V tom Case som sa osobne aktivne ziCastnil
aj na zalozeni BIMAS - BIM asociécie, ktora
digitalizacie a BIM systéme na Slovensku
aktivne presadzuje a zdruzuje firmy, ktoré

v tejto oblasti aktivne pracuju.

Nasledne dalSie roky sme v PROMA vyznamne
investovali do digitalizacie nasich procesav,
modelovania stavieb a hlavne digitalizacie
nasich sluzieb klientom. Pre riadenie procesu
digitalizacie v projektovani a nastavenie

BIM procesov sme v PROMA zriadili osabitné
stredisko VDC $tudio, ktorého tlohou a cielom

je zabezpeCovat, koordinovat, riadit a vzdelavat

zamestnancov v PROMA v oblasti digitalnych
nastrojov vratane BIM, ktoré pouzivame v nasej
praci a nasich sluzbach. Dnes je firma v tomto
smere na velmi dobrej Urovni, aj vdaka mladym
kolegom, ktorym sme dali prileZitost a ti ju vyu-
Zili. V sucasnosti ani v buducnasti to uz nepdjde
bez digitalizacie, automatizacie a ukazuje sa,
Ze ani bez umelej inteligencie.

Digitalizacia v projektovani a riadeni stavieb
je dnes prilezitost sa aspofi trochu odliit od
ostatnych a pontknut nadim klientom kva-
litnejSie projekty, ktorych sucastou pripravy
ariadenia je, Ze cez nastroje digitalizacie
klient Casto priamo ,vtiahnuty” do procesov
projektovania a realizacie stavby.

Ak chcete byt v podnikani uspesni, musite sa
od ostatnych niecim odlisit. Myslim si, Ze ak
firma zvladne implementéciu digitalnych na-
strojov a BIM systému tak, aby bola prioritne
klientom Ziadana, tak je odsddena na Uspech.

Nastupujuca umeld inteligencia to len podpori.

,Uspesni nebudeme,
ak budeme robit veci
inak ako konkurencia,
uspesni budeme, ak
budeme robit veci
lepSie a budeme

sa vediet odlisit od
ostatnych, aj ked'iba
v mali¢kostiach.”

Co zahffa spominany proces
lean management?

Ide o 3D simulacie objektov, digitalne
spracovanie dat, digitalne riadenie stavby.

To vSetko suvisi s ,lean managementom’, pre
ktory st digitalne nastroje v riadeni procesov
nevyhnutné. Nie su to staré technoldgie, mam
vSak pocit, ale aj sklisenost, Ze na Slovensku
je tradicia, ze ideme vacSinou krok pozadu za

svetom a ucime sa to, Co uz niekde inde robia.

Je velmi mélo toho, Co by sme vymysleli my
a niekto by sa to ucil od nas. My sa zas vieme

nieco nauCit lepSie a rychlejsie ako niekto iny.

V niektorych zahrani¢nych firmach, s ktorymi
som komunikoval, mi povedali, Ze vieme
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niektoré veci robit lepSie ako oni, ale oni
pritom praces ,lean managementu” vyuzivali
skor. Za poslednych 10 rokov sme v PROMA
ziskali velmi dobré zruCnosti, skisenosti

a schopnosti vyuzitia digitalnych nastrojov
v projektovani, ale aj pri priprave a realizacii
priemyselnych stavieb. Potvrdzuju to nase
referencie a klienti.

Ndro€nd zmena v procese vy-
roby ovplyvnila i vase pracovné
prostredie, ako ste tento prog-
res zvlddali?
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Bola to naro¢na zmena na komunikaciu

a ziskanie novych zru¢nosti. Zistoval som

si, ako to riesia v zahranici, robil som si
prieskum, hl'adal som informacie, kto méa aké
skusenosti. Ako potrebné zrucnosti ziskat a
kde. PROMA sa stala v roku 2013 zakladajucim
¢elnom BIMAS (BIM asociacia), ktoré je velmi
dobrou platformou na ziskavanie skisenosti

z digitalizacie a modelovania budov. BIMAS je
aj vyborna platforma na vymenu skusenasti
medzi Clenmi tejto asociacie, z ktorych kazdy
aktivne pracuje v BIM systémoch a roznych
digitalnych platforméch. V PROMA vytvarame
podmienky a systém, v ktorom sa mladi

[udia naucili a stéale ucia ovladat softverove
nastroje a procesy digitalizacie a vytvaranie
informacnych modelov. Tento proces bude

v neustalej zmene, lebo moznosti BIM systému
a digitalnych nastrojov s prichodom umelej in-
teligencie momentéine neviem ani definovat.

Priblizite VDC Studio, ktoreé, ako
ste uviedli, tieto procesy zabez-
pecuje v PROMA

VDC $tudio (virtual design construktion)

sme zalozili v roku 2019, ako v tom Case uz
preukazatelnt potrebu oddelit od vykonného
projektovania v BIM systéme. Preto mame ako
jedna z méla firiem v rdmci nasej organizatnej
Struktury zalozené a funkcné stredisko VDC
$tadio (Virtual Design Construction) alebo inak



povedané BIM §tudio. Je to dnes ekonomicky

a personalne sebestacné stredisko, ktoré zod-
poveda za digitalne procesy a BIM modelovanie
v PROMA pri projektovani a riadeni stavieb. Ob-
dobne je to aj vo svete. Pracovnici VDC Studia
neprojektujd, ale su¢inne s projektantom riadia
BIM proces, kontroluju BIM model, vyvaraju BIM
modely, zabezpecuju riadenia a koordinaciu

na cloudavych platformach, vyvarajl virtualnu
realitu realizacie stavby, zabezpecuju Skolenia
pracovnikov a Skolenia klientov a mnoZstvo
dalSich Ukonov potrebnych na digitalne zvlad-
nutie procesov pripravy a riadenia stavieb.
Pracavnici z VDC Studia maju tlohu BIM mana-
Zérov, BIM koordinatorav, BIM modelarav alebo
aj BIM programatorov. ZaloZenie strediska
osobitne pre riadenie a pripravy digitalizacie

v PROMA sa jednoznacne preukazalo ako

dobra investicia. Pracuji tam iba mladi [udia,
absolventi stavebnych fakult a vela Studentov
z technickych univerzit ako brigadnici. Kazdym
realizovanym projektom a kazdou realizavanou
stavbou systémom design & build sa u¢ime

a pozitivne aj negativne skisenosti vyuzivame
pre Gpravu a doplnenie nasich manualov pre
riadenie v lean procese.

Ako hodnotite novy sposob
prdce, realizdciu projektov s od-
stupom casu?

Uprimne povedané, je to dnes Gplne iné
projektovanie. Ak chcete byt v tomto procese
Uspesny, musite sa stale zdokonalovat a ucit
nové digitalne postupy, ktoré prichadzaju
z&vratnou rychlostou. Ak chcete nieco do-
siahnut, musite sa tomu obetovat, obrazne
povedané, starat sa o to. Plati to aj v tomto
vytvarajlicom sa digitalnom biznise, nemusi
sa vSak obetovat cela firma, ale musi tam byt
jadro pracovnikov, ktori to budt vediet prijat
a realizovat a budi mat td pracu radi.

Myslim si, ze PROMA je dnes v tomto smere na
dobrej Urovni vdaka mladym, ktorym sme dali
prilezitost. Teraz potrebujeme, aby to vedeli da-
lej rozvijat a pridat okrem kvality kvantitu. Dnes
to uz nejde bez digitalizacie, automatizécie

a ukazuje sa, Ze uz ani bez umelej inteligencie.
Je to otazka, do akej miery to dokazeme ovladat
apouZivat pre naSe sluzby v prospech klientov.

Ako vnimaiju klienti inovdcie

v projektovani stavby? Vitaju
nové technologické moznosti,
digitalizdciu v realizacii stavieb?

Zijeme v digitalnom prostredi, preto to uz pre
nikoho nie je prekvapenim. Klienti pouzivaju také
technologie, ake potrebuju pre svoj biznis. Su
klienti, ktori su silno digitalne nastaveni a vidia
v tom potencial. Pripravime im projekty a mode-
ly, ktoré vedia dalej pouzivat, generovat na ing,
robit z nich biznisplany. Su aj klienti, ktori toto
nevedia pouzivat a povedia, Ze im to staci po
starom. PROMA dnes v 2D systéme uz ani nerobi,
vdetko robime v 3D systéme, uZ je to Standard,
alebo v BIM systéme, ak to klient pozaduje. Ked
sa tomu klienti venuju, tak maja fudi, ktorf vedia
komunikovat s naSimi pracavnikmi. Na zaciatku
sa vzdy dohodneme, do akého rozsahu digitali-
zacie mame pre nich projekty pripravit, aby ich
vedeli pouzivat. Projekt sa da pripravit digitélne,
ale uz samatna realizacia stavby a jej riadenie
je aj pre nas velkou vyzvou. Digitalizacia

v realizacii stavieb znamena prepojenie nielen
na riadenie stavby, ale aj na vykonavanie prac.
Dnes su stroje riadené elektronicky a vyuzivajd
informacie z nasich BIM modelov. Ale fyzicka
[udska préca na stavbe tak rychlo neskonci.
Digitalne nastroje vSak fyzickej praci mozu
vyrazne pomact a vyznamne aj zlepsit kvalitu.

Na aké stavby, projektovanie
sa zameriavate a v sucasnosti
realizujete?

PROMA ziskala vyznamne skusenosti pri
projektovani v ablasti priemyselnej vystavby.
NajdélezitejSie skiisenosti sme ziskali tym,

Ze sme boli jednym z projektantov zavodu Kia
Motors. Tieto skisenosti sme zuzitkovali a na
zaklade toho ziskali desiatky dalSich projektov
z oblasti priemyslu. Projektovanie priemy-
selnych stavieb je dnes jednym z nasich
rozhodujdcich pilierov v podnikani.

V tomto pilieri podnikania st aj nade aktualne
najvacsie projekty, spomeniem Styri realizacie
systémom design & build pre klienta ZF Levice.
Potom je to projekt prvej etapy Porsche a
aktualne dokonceny vyrabny zavod HAINBUCH,
ktory sme realizovali systémom design & build
S vyznamnym pouzitim digitalnych nastrojov a
BIM madelu v projektovani, ale aj pri realizovani
a riadeni stavby. Z oblasti bytovej vystavby
patria medzi najvacSie projekty dvoch byto-
vych domov v lokalite ZWIRN, kde sme ziskali
najvacsie skusenosti so systémom BIM, a to
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aj vdaka spolupraci s naSim klientom YIT, pre
ktorého sme bytove domy projektovali.

Kde ste posobili pocas tolkych
tvorivych rokov, ako hodnotite
zahranicné spoluprace?

Za poslednych 25 rokov som pracaovne presiel
viacero krajin. Bol som aj na technickych
univerzitach v Montreale, Pittsburghu, ale

aj Moskve a Novosibirsku. Videl som rézne
podmienky a moznosti. Pokial som to jazyko-
vo dokazal, komunikoval som s firmami ako
PROMA a s niektorymi sme aj spolupracovali
na projektoch, hlavne v Rusku, kde mame
jednu realizaciu v systéme design & build.

»Zasadny rozdielom
oproti minulosti, ked
som ,musel” cestovat
do zahranicia, je digi-
talny potencial komu-
nikacie.”

Zahranitné skisenosti a prirodzend konfronta-
cia s abdobnymi firmami ako PROMA boli prile-
Zitost a moznost ziskat iné skiisenosti v inych
podmienkach, v inej kulture, ktoré do dnesnych
dni pouzivam pri praci a riadeni v PROMA, ale

aj v ostatnych firméch skupiny PROMA group.
Som stéle v kantakte s niektorymi kolegami

v zahranicnych firméach, aj ked podmienky
spolupréce a prilezitasti sa globalne dost
zmenili. Ak sa dokdZeme spojit a komunikovat
s partnermi v zahranici, dokazeme vyuzit ich
potencial, skisenosti a obratene oni nase
sklisenasti a potencial, preukazatelne mdzeme
vytvarit lepSiu ponuku pre nasich klientov.
Takto vieme lepSie spinit podmienku atraktiv-
nosti prace aj pre nasich zamestnancov a dat
im prileZitost vyniknut. Len podmienkou je,
aby aj nastupujlca generacia zamestnancov
automaticky hovorila po anglicky, Co je dnes

uz prirodzeny Standard. Druhou podmienkou

je intelektualny potencidl spolupracovat v pro-
spech firmy a podla poziadavky klienta. Ak
bude adborné jadro takto nastavené, tak firma
ma predpoklady na ispech aj v medzinarodnej
spoluprdci. Zasadny rozdiel oproti minulosti,
ked'som ,musel” cestovat do zahranicia, je
digitalny potencial komunikacie. Dnes uz nepo-
trebujem cestovat. Dnes uz vieme komunikovat
denne cez rdzne komunikacné nastroje a BIM
modely a vieme denne riesit technické problé-
my a zadania. To je podstatny rozdiel oproti mi-
nulosti, je to vel'ky potencial pre nove procesy
v priprave stavieb do budtcnosti a hlavne pre
nastavenie medzindrodnej spoluprace.

-/
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» Spolupracujete s univerzitami

a VS, ako hodnotite prinos tejto
narocnej prace?

Spolupraca so Skolami a najmd s univerzitami je
nevyhnutna patreba, ak chceme ziskavat nove
talenty. VZdy to bolo mojou osobnou ambiciou.
Vroku 1997 som zacal robit doktorat na
Stavebnej fakulte v Bratislave, ale kedZe som ho
robil popri podnikani, tak som skon¢il az v roku
2006. Za ten Cas som intenzivne komunikoval

so vSetkymi tromi slovenskymi stavebnymi fa-
kultami, s Ceskym vysokym ugenim technickym,
ale aj so zahrani¢nymi univerzitami. Vysokeé
Skoly vytvéraju vedecky potencial, maju vedecky
a aplikovany vyskum, na ktorom sa mozeme
zUCastnovat. Takto sme v kurze inovacii a v kon-
takte so Studentmi, ktori mozu perspektivne
pracovat v PROMA. Tato spolupraca generuje aj
potencial nas z praxe vplyvat na ucebny proces.
Osobne som tlenom vedeckej rady Stavebnej fa-
kulty Zilinskej univerzity a tlenom priemyselnej
rady na Stavebnej fakulte Technickej univerzity
Kosice a Stavebnej fakulty STU v Bratislave. To
st pozicie, kde aktivne komunikujeme s vedenim
stavebnych fakult a mdZeme priamo ovplyvnit
obsah §tdia. Zial, na zaklade mojej skiisenosti
musime konStatovat, ze kvalita Studentov nie je
vZdy na takej urovni, ako potrebuje prax. Preto
som sa osabne zapojili do pedagogického pro-
cesu na Stavebnej fakulte UNIZA a od roku 2023
aktivne vediem ateliér Studentov, kde pracuju
na vybranych projektoch, a externe prednaSam
préve temu digitalnej pripravy a riadenia
stavieb. Mojou snahou je vyvolat v talentovanych
Studentoch tuzbu byt uspesny a podla moznosti
ich ziskat pre pracu v PROMA. PROMA dnes aj
podporuje univerzity vo vedeckom vyskume,
zadavame im lohy z praxe, na ktorych spolu

s nami pracuju. Myslim si, ze odbornou a moral-
nou povinnostou kazdej uspesngj firmy, ktord
moZe ponlknut svoje skusenasti a referencie, je
spolupracovat s odbornymi Skolami a univerzi-
tami. Tato spolupraca je nevyhnutnd, ak chceme
ziskavat nove talenty do nasich firiem. Investicia
do takto ziskaneho intelektualneho kapitalu je
urcite navratna.

PROMA posobi na trhu uz 30
rokov, ¢o sa vam vybavi, ked' sa
obzriete do minulosti?

Vybavuje sa mi niekol'ko veci. Rok 1989, ked’
prisla revolucia, netusili sme, Co nas Caka, ale

zacitili sme uz fyzicky aj mentaine volnost. Ked

opadla eufdria zo spoloCenskych zmien, prisla
realita novych podmienok, v niektorych situa-
ciach nastala aj panika, Co ideme robit a ako to
ideme robit. Museli sme sa starat o seba, nikto
n&m uz nehovoril, Co a ako mame robit a ako
mame zit. Postupne sa zacali vytvarat pravidla,

zakony v novych spolocenskych podmienkach,
ktoré vytvarali podmienky pre volny trh a pod-
nikanie. Do tohto obdobia sme ni¢ take nemali,
nevedeli sme, ako na to. Spominam si, ze ked’
som zaCal podnikat, nevedel som presne, ako
to realizovat, ale taki boli asi vSetci. Zacal som
sa postupne orientovat, vytvarat si podmienky,
ucit sa zit v tychto podmienkach. Musel som sa
ucit riadit podnik, ekonomiku, vediet sa orien-
tovat v novych podnikatel'skych podmienkach,
konkurencii a stavebného trhu. Toto si najviac
pamatam. Bol som vo svojej prvej kanceldrii

v bielom plasti, to sme vtedy nosili, a mali sme
take vel'ké rysovacie dosky (pantograf), na
ktorych sme kreslili projekty na pauzaky.

Potom si pamatam prvy pocitac, eSte pred

nim prvy elektricky pisaci stroj, kde sa dal aj
opravit text a vratit sa, Co predtym nebolo
mozne. Potom priSiel prvy fax. Postupne sme si
kapili prvy softver, ktory zacal aj kreslit. Tieto
zaCiatky mam dodnes pred sebou, dokonca
mam aj fotky. Dnes mdZzem povedat, Ze to bolo
obdobie hladania, ako sa podnika v kapitalizme,
samourcenia podnikania a obdabie neustélych
velmi rychlych zmien, pokusov, omylov,

v ktorych sme sa museli zorientovat. Osud

mi doprial zucastnit sa na tejto spolocenskej
zmene v Case, ked'som uz mal prax v socialis-
tickom systéme a prileZitost pracovat

v rodiacom sa kapitalistickom systeme. Patrim
do generéacie, ktord vyStudovala v sacializme,
pracovala aktivne v socializme aj kapitalizme.
Dovolujem si s urcitou davkou sebavedomia
povedat, e dnes viem pomerne dobre rozlisit
tieto systémy a konecne sa asi dokazem aj
lepSie zorientovat v aktudlnom systéme a pod-
mienkach. Zial, uz je to v éase mdjho riadneho
dochodku a asi vela veci uz nestihnem, o dnes
vidim ako prilezitost. Mam v3ak ambiciu to
vSetko povedat a nauCit generacie za mnou.

Vase pldny na dalSie roky, aka je
vasa stratégia do buducnosti?

NaSe dalSie plany a buducnost mame formu-
lované v dokumente Strategicky zamer PROMA
pre roky 2023 az 2028. Je to analyticky
70-stranavy dokument s ndvrhom cielov, kde
by mala byt PROMA o b rokov. Strategicky za-
mer farmuluje aj viziu na 10 rokov. Spolo¢nosti
ako PROMA je na Slovensku prebytok, tazko
sa hlada priestar, v ktorom sa da pohybovat.
Vzdy sa v3ak da najst aj vlastna cesta, ktord
nas odlisi od ostatnych. 0 tom je strategicky
zamer a ciel na dalSie roky v PROMA, kde
klasifikujeme a kvantifikujeme, ako organi-
zovat a budovat atraktivnu a vysokoodbornu
inziniersku firmu, ktora bude patrit medzi
vyhladavanych lidrov v komplexnej investicnej
priprave a riadeni stavieb na Slovensku s me-
dzinarodnou orientéciou.

Ciele, vizia, ambicie?

Realizacia stratégie a cielov v PROMA je hlavne
0 time. Mat v time lidrov a manazerov, ktori
maju know-how a maju potenciél strategického
myslenia, st inavativne orientovani a maj
dobru intuiciu. Vedia spajat schopnosti ludi
aich prednosti, vedia reSpektovat a riadit ich
nedostatky a emacie. Na to vSak treba mat

aj vykonnych l'udi, ktori vedia zodpovedne
pracovat, nemusia byt hned'lidri ani manazeéri,
ale poctivo pracujuci, lojalni a zodpovedni pra-
covnici, ktori vedia zabezpeCit servis a vytvarat
hodnoty a sluzby, ktore vyZaduje nas klient.
Naplnit a realizovat strategicky zamer je tlohou
pre dve generacie po mne, ktoré v PROMA
pracuju. Maja pripraveny padnik, ktory im vie
poskytnat podmienky, aby boli Uspesni. Kazdy
pracovnik v PROMA vSak musi ngjst individualny
pristup k rozvoju vlastnej kariéry. Kazdy si musi
vediet objektivne a sebakriticky urcit svoje
schopnosti a na zaklade toho si stanovit svoje
ciele v osobnom zivote a kariere.

PROMA si to uvedomuje a chce tomu pomahat.
Ak sa nebudu divat len na peniaze, ale na
vysledok prace pre klienta, tak peniaze pridu,
aj keby sa im branili. To je moja skiisenost.
Nie je to len o praci, ale aj o intelektuélnom
potenciali fudi. Neda sa robit 24 hodin denne.
Treba ndjst rovnovahu medzi pracou a volnym
¢asom. Uvedomit si skutoCnost, Ze podmienky
na to, aby sme boli Uspedni, ndm vytvara aj
externé prostredie. 0d nas vSak zavisi, Ci
dokazeme tieto podmienky spravne prijat,
zorientovat sa v nich a pracovat.

,Rovnovaha medzi
pracou a volnym Ca-
som. Uvedomit si sku-
to¢nost, Ze podmienky
na to, aby sme boli
uspesni, nam vytvara
aj externé prostredie.
Od nas vsak zavisi, Ci
dokazeme tieto pod-
mienky spravne prijat,
zorientovat sa v nich

a pracovat.”

Kol'ko dlhych rokov posobite
v stavebnictve? Aké su vase
poznatky z tohto obdobia?



Je to asi 48 rokov, ked'si dovolim k tomu
pripocitat aj vSetky odborné stavebné

Skaly (uchiovka, strednd stavebnd, stavebna
fakulta), ktoré som absolvoval, aby som ziskal
stavebné vzdelanie. Je to cely moj Zivot
venovany stavebnej profesii, ktory dnes uz
bilancujem s cielom odovzdat skisenosti dal-
§im generaciam. Spolocenskeé zmeny v roku
1989 ndm vSetkym dali prilezitost ukazat
svoje schapnosti a talenty. Ja som v roku 1990
zaCal ako fyzické osoba podnikat a v roku
1993 vnikla PROMA, s. 1. 0.

Pa viac ako 30 rokoch podnikania mozem

s pokorou, uctou, ale aj urcitou davkou
sebavedomia povedat, ze PROMA je dnes
Uspesny podnikatel'sky pribeh. PROMA pri
svojej ceste ide trpezlivo, s pokorou a Uctou
za svojim cielom. Nechce sa predbiehat, ale
chce byt rychla. Nevznikla privatizaciou, ale
vytrvalou pracou pre svoje ciele a vizie, ktoré
si na svojej ceste stanovila. Zodpovedne
dnes mdzeme potvrdit, Ze zvolena cesta bala
spravna, aj ked'nie priama a bezbolestna.
PROMA sa vydala cestou, ktord nie je rovna,
hladké ani priama, ale taka, aku si ju svojou
pracou, pristupom, kamunikaciou, kultdrou
amorélkou v podnikani vybudovala. Z malého
amladého ,projektového kacatka” sa stala
za 30 rokov sebestacnou, cielavedomou,
dynamickou spolocnostou v ablasti pripravy
ariadenia stavieb. DIhé obdobie patri medzi
popredné inZinierske, projektove a konzultac-
né firmy na Slovensku v ablasti stavebnictva.
Jej vykonnost a proporcianalny rast sa potas
30 rokov nezastavil, aj ked firma prekonala
rozne krizy a neuspechy.

Pochopili sme, Ze dosahovat mimariadnu
vykonnast v minulosti znamenalo byt najvac-
§i, dnes to znamena mat spravnu vel'kost,
organizacnu Strukturu, dynamiku rastu,
ekonomicky sposobilost a silu v [udskych
zdrojoch. V segmente a rozsahu, kde PROMA
pdsobi, nie je rozhadujuce byt vel'ky, musime
vSak byt rychli, lebo nie vel'ki pohltia malych,
ale rychli pomalych.

V PROMA sme pochopili, Ze najvacSou hodnotou
firmy je ludsky kapital s volou pracovat ako tim
pre prijaty ciel, viziu a hlavne svojich klientov.
Za najdolezitejSiu ulohu povazujeme vytvéarat
[udom podmienky na naplnenie ich pracovnych
cielov, tuzab, a hlavne rozvoj asobného talentu
jednotlivcov. PROMA vychovala uz generaciu
projektantov a dve generdcie v nej pracuju.
NajvacSou hodnotou kazdej firmy je intelek-
tudlny potencidl, ktory tvoria jej pracovnici.
Intelektudiny kapital je suma vSetkeho, o
[udia vo firme vedia a ¢o jej dava konkurencnu
vyhodu. Preto PROMA stéle vyhladava a snazi
savychovavat talenty. Talent je vlastnost
neoddelitelna od uspechu. Nie je hanba, ked’

padneme alebo sme na dne, hanbou je tam
zostat, nepostavit sa. Sila a tzba po dosiah-
nuti ciela ddva cloveku schopnost zmenit veci,
tvorit a byt vytrvaly. A ak m4 Clovek v sebe tito
silu, a k tomu primeran( davku talentu, uspech
sa dostavi, aj keby sa mu branil. Musime si
vSimat tazkosti, kym su eSte znesitelné. Zao-
berat sa vecami a Ulohami, kym st eSte male,
anajtazsie problemy riesit, ked'sd eSte lahké,
lebo préve vtedy vznikajd. Ak PROMA nebude
vyhladavat a vychovavat talenty, moze stratit
konkurengnu vyhodu. Talent je nevyhnutny
predpoklad reprodukcie vysledkov a Uspechu.

Ambiciou firmy PROMA je nadalej budovat spo-

lo€nost atraktivnu pre svojich zamestnancov

a klientov so zahrani¢nou orientaciou. To sa
nam z Casti aj dari. Chyba nam viacej jazykovo
vybavenych pracavnikov a hlavne s potencialom
komunikovat z odbornej, ale aj kulturnej stranky
s0 zahrani¢nym partnerom alebo klientom.

,Musime si vS§imat
tazkosti, kym su este
znesitelné. Zaoberat
sa vecami a ulohami,
kym su eSte malé,

a najtazsie problémy
riesit, ked su este
lahké, lebo prave vtedy
vznikaju“.

Vasa filozofia, ako vidite buduc-
nost’ v stavebnictve, vo svojej
profesii?

Kde vidim budtcnost v stavebnictve? Zabezpe-
Cenie konkurencieschopnosti a Uspechu sta-
vebnych firiem bude jednoznacne zavisiet od
investicie do rozvoja digitalnej transformacie
anastupujucej umelej inteligencie s virtualnou
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realitou stavieb. Ak firma nebude tento proces
reSpektovat a nebude investovat do vzdelania
pracovnikov a hmotnych prostriedkov pre digi-
talizaciu, postupne zanikne. Proces virtuainej
pripravy stavieb a automatizacie vystavby
bude generovat zanik dnes obvyklych profesi
avznik novych profesii a ¢innosti, ktoré nebudu
robit [udia. Bude to narocné na talent a vzdela-
nie a bude to mat dynamiku a rychlost, ktore sa
budeme musiet nautit zvladat.

Digitalizacia s umelou inteligenciou a ro-
botikou budu v stavebnictve projektovat

aj realizovat stavby. My to budeme musiet
vediet vyuzit a pouZit, Co si bude vyZadovat
zmenu Struktury firiem, ale aj procesov

a hlavne budovanie ,samouciacej sa” firmy.
Konkuren¢nd vyhodu budeme mat v tom, ze
to dokaZzeme ovladat a riadit, ze dokazeme
zvladat rychlost tychto procesov a Cinnosti.
Virtualna vystavba sa stane beznou realitou

a tieto zmeny prilezitostou. Bude to velmi
n&roCné na osobné vlastnosti a intelekt a na
vnimanie a prijimanie skutocnosti, ktore okolo
nas v procese tychto zmien vznikaju.

Napriek akymkolvek digitalnym a virtualnym
platformam si myslim, Ze praxou overené
pravidla, hlavne pri projektovani, zostand.
Zatial fudsku mysSlienku, kreativitu a umenie
nenahradi ani umeld inteligencia. Preto bude
dolezité a potrebneé reSpektovat praxou
overeneé pravidla a principy zalozené na kulture
komunikacie, timovej praci a nevyhnutnej
pozitivnej kooperacii firiem a [udi. Stale bude
platit, Ze uspesna bude firma, ktora bude mat
atraktivny produkt alebo sluzbu pre svojich
klientov a hlavne dokaze zabezpecit prirodzend
reprodukciu podnikania a ludskych zdrojov.

Preferovani budd odbornici spésobili spra-
covat viac odbornych Cinnosti naraz, a to
najma v obsluznej a prevadzkovej faze, kde
bude stale najvyssi tlak na nizke naklady. Pre
Struktarované firmy, ako je PROMA, to bude
prileZitostou vyuzit skusenosti z vysledkov
nasich ispesnych projektov.

-/
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Vyzvy a vyhliadky
slovenskeého stavebnictva
v roku 2024

ZVAZ STAVEBNYCH
PODNIKATELOV
SLOVENSKA

-~

BzspPs

7véz stavebnych podnikatelov Slovenska,
Prezident Pavol Kovacik,
Www.zsps.sk

Ing. Pavol KOVACIK, PhD., MBA,

je absalventom Vysokej $koly dopravy a spojov v Ziline a Vy-
sokej Skaly ekonomie a managementu v Prahe. Prakticky celd
profesijnud drahu posobil v investitnej vystavbe na odbornych
a manazeérskych poziciach. Je autorizovanym stavebnym
dozorom pre inZinierske stavby a uzndvanym odbornikom

v oblasti verejnych investicii na Slovensku aj v zahranici. Bol
podpredsedom predstavenstva NDS a tiez generdlnym riadi-
telom Reditelstvi silnic a ddinic CR a predsedom Dozornej rady
Stdtneho fondu dopravnej infrastruktdry CR. V roku 2020 bol
znovuzvoleny za prezidenta Zvézu stavebnych podnikatelov
Slovenska na dalsie funkéné obdobie. V roku 2022 bal taktiez
zvoleny za viceprezidenta Eurdpskej federdcie stavebného
priemyslu FIEC v Bruseli. V r. 2022 bol zvoleny za ¢lena spravnej
rady Zilinskej univerzity.
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Stavebnd produkcia po 3 rokoch kumulovaného prepadu domace;j
produkcie vo vyske viac ako 25 % prestala v roku 2023 klesat. To
dava predpoklad na mierny optimizmus do rozbiehajtceho sa sta-
vebného roku 2024. 0 aktudlnom diani, problémoch, vyzvach, ale qj
o tom, ¢o noveé zvéiz pripravuje, sme sa po roku opdt porozpravali

s Ing. Pavlom Kovacikom, PhD., MBA, prezidentom Zvézu stavebnych
podnikatel'ov Slovenska a viceprezidentom Europskej federdcie sta-

vebného priemyslu FIEC.

Zastavenie niekol'karoCného prepadu staveb-
nictva na Slovensku v obdobi kriz a néslednej
inflacie a zdraZovania hypoték moZeme po-
vazovat za maly Uspech, k spokojnosti viak
mame daleko, pretoZe v porovnani s okolitymi
Statmi bol vyvoj u nas vyrazne horsi. KedZze

aj v roku 2023 priemyselna produkcia mimo
stavebnictva na Slovensku réstla, velmi nizky
podiel stavebnictva na HDP sa dalej zniZoval.
Vysledkom nie je niC iné ako zvac3enie inves-
ticnéha dihu Slovenska a zhorSenie dostupnosti
byvania. Logika napoveda, Ze o to vacsi dopyt
po stavebnych vykonach sa da v tomto roku
2024 o¢akavat, no nebude to také jednoduche.
Odbornej verejnosti je zname, Ze predprojek-
tova a projektova priprava verejnych stavieb

v poslednych 2-3 rokoch zaostévala a tieZ pocet
verejnych obstaravani stavebnych prac v roku
2023 bol medzirocne niz$i o viac ako 30 %.

To vSetko bude limitovat dopyt po stavebnych
pracach vo verejnej vystavbe v tamto roku.

AKka je situacia v sitkromnom stavebnictve,
ddjde v r. 2024 k oZiveniu bytovej vystavby?
V stkromnom stavebnictve su investori
dihodobo rukojemnikmi extrémne dihych

a netransparentnych povolovacich procesov
stavieb, a to v priemyselnej vystavbe aj vo
vystavbe bytov. Inflacia a vysoké Urokoveé
miery bytovl vystavbu zabrzdili takmer

na nulu, teda rozostavene projekty sa sice
dokoncuju, ale nove Cakaju. Uvedené prispelo
k vyraznému rastu cien nehnutelnostina
realitnom trhu na Slovensku v poslednych
rokoch. Dopyt po tzv. investicnych bytoch
predovSetkym vo vacsich mestach bol

v uplynulych rokoch silny a z dévodu klesaju-
cej kupyschopnosti obyvatelov nie je mozné
oCakavat jeho pokracovanie. V r. 2024 sa
preto bytova vystavba bude aj vzhladom na
vysokeé urokove sadzby ozivovat pamaly. Teda
v bytovej vystavbe ani v tomto roku neméze-
me oCakavat vyrazny narast.

Aka je situacia a vyvoj na stavebnom trhu

v Eurépe?

Stavebnictvo EU priamo zamestnava viac ako
13 milionov pracovnikov, je spolu s energetikou
jednym z kliCovych odvetvi v boji proti klima-
tickym zmenam. Vo vacsine europskych Statov
réstlo predovSetkym verejné stavebnictvo, a to
silnou podporou verejnych investicii v obdobi
covidovej aj energetickej krizy a pravdaze
vyznamne prispelo k pozitivnemu vyvoju HOP
v tychto krajinach. V sucasnasti sa v ablasti
bytovej vystavby taktiez prejavuje utim roznej
intenzity z ddvodu nérastu Urokovych sadzieb.

Aké zmeny stoja pred stavebnictvom v Eu-
rope a na Slovensku?

Eurdpska komisia oznaCila prave staveb-
nictvo za klu¢ovy sektor pre dosiahnutie
klimatickej neutrality do roku 2050. Len
moderné a adaptované stavebnictvo

bude schopné naplnit investicné potreby
transformacnych zmien v kvantite aj kvalite.
Narastajuca urbanizacia, vytvaranie novych
hodnotovych retazcov v postcovidovom
obdobi, poziadavky na dekarbonizaciu

budov, narastajuci nedostatok pracovnej

sily, nedostupnost byvania pre mladych ludi
a transformécia spolo¢nosti z pohladu trvalej
udrzatelnosti st spolo¢né eurdpske vyzvy,
ktorym Celi aj stavebnictvo na Slovensku. Ak
ma stavebnictvo naplnit svoje dolezité posla-
nie v spoloCnosti a hospodarstve, musi prejst



Strukturalnymi zmenami v celom hodnotovom
retazci. Odvetvie musi riesit niekol'ko vyziev
si¢asne. Musi nahradit chybajucich pracovni-
kov v odvetvi a zaroven zvysit atraktivnost
sektora. V oblasti uspor energie je staveb-
nictvo odvetvim, ktoré bude okrem novej
udrzatelnej vystavby realizovat kamplexnu
obnovu fandu budov. Stavebnictvo je uZ dnes
konfrontované sa silnym vnimanim uhlikovej
stopy s vyhladom klimatickej neutrality. A to
v celom vyrobnom a dodavatel'skom retazci
az po intalaciu na stavbe, ako aj v celom
Zivotnom cykle stavieb.

Eurdpske aj slovenske stavebnictvo sa teda
nachadza na krizovatke. KedZe vacSina
tychto vyziev je spolocnd, FIEC aj za aktivneho
prispenia ZSPS pripravil 10 kliCovych opatreni
pre realizaciu spolocnej vizie budicnosti sta-
vebnictva v Eurdpe, tzv. manifest, urCeny pre
kandidatov valieb do Eurdpskeho parlamentu
2024. Manifest je uverejneny na str. 70 tohto
vydania Magazinu.

Potreba zmien v pristupe k stavebnictvu na
Slovensku

Len moderné a adaptované stavebnictvo bude
schopné naplnit investicné potreby Slovenska
a transformacnych zmien v kvantite aj kvalite.
Na implementaciu vSetkych uvedenych moder-
nizacnych potrieb do beznej stavebnej praxe je
potrebné mat spinené 2 zakladné podmienky:
po prveé, preskolenych a adaptovanych pracov-
nikov v stavebnictve na nové pracovné postupy
a schopnych s novymi technoldgiami pracovat
a po druhg, investicné prostriedky na nakup
aimplementéciu tychto technoldgii, ako aj
vybudovanie potrebného ekosystému.

V' ZSPS ma pripraveny cely rad opatreni
arazvojovych navrhov v uvedenych oblastiach
pre financovanie z eurdpskych rozvojovych

a transformacnych fondov na to prislusnych.
Verime, Ze po obdobi nepochapenia a nezaujmu
predchadzajucich slovenskych vlad dojde

k pozitivnemu obratu. Ved'slovenské stavebnic-
tvo vykonava v priamom a/alebo nepriamom
verejnom zaujme Statu vel'ku vacsinu svojich
vykonov: dlhodobo okolo 50 % zé&kaziek

pre verejny sektor Statu aj samosprav, 15 %
bytovej vystavby, ktord pini vyznamnu socialnu
Ulohu Statu, 10 % obnovy budov - ¢o je plnenie
klimatickych zavazkov Statu z Europskej
zelenej dohody a zniZovanie energeticke]
zataze a v neposlednom rade aj asi 15 % prie-
myselnej vystavby, ktorou je podporovany rast
a konkurencieschopnost slovenskej ekanomiky.
Spolu to predstavuje 85 - 90 % vykonov
stavebnictva.

Potreba modernej stavebne;j legislativy
Pre odstranenie hendikepu Slovenska s dlhym
a nepredvidatelnym povolovanim stavieb a pre

umoznenie systémovej implementécie vyssie
uvedenych zmien v celom procese vzniku a pri-
pravy diela je predpokladom a nevyhnutnastou
vhodné prispasobenie stavebnej legislativy

a povolovacich procesov. Na Slovensku sme

v otazke zakladnej stavebnej legislativy na
dobrej ceste. Oba z&kony prijate v r. 2022,
z&kon o Gzemnom planavani ¢.200/2022

a zakon o vystavbe €.201/2022, tvoria modernu
kostru a moderny systém, ktory treba dotvorit
do praxe premietnutymi zmenami vyvolanych
zakonov a vykonavacich vyhlaSok a, pravdaze,
systematickou digitalizaciu vSetkych vzajomne
slvisiacich procesov. PretoZe tato zmena je
zasadna a rozsiahla, oproti predpokladom
doSlo k asovemu sklzu pri zakone o vystavbe
najma v oblasti stavieb s EIA, ale aj podmienok
na spustenie digitalizovanych agend v pred-
pokladanom rozsahu. Uvedené skonStatovali
stakeholderi na odbornom stretnuti k aktual-
nemu stavu priprav novej stavebnej legislativy
13.12. 2023, kde suhlasili s ndvrhom odkladu
ucinnosti zakana o vystavbe 012 mesiacov.
Zaroveri spalocne potvrdili potrebu zachovania
aktualne platného znenia zakonov a odmietli
informéacie vyskytujice sa v médiach o Udajnej
potrebe vecnych zmien v oboch zékonach.
Ziskany Cas bude venovany podrobnej priprave
vykonavacich vyhla3ok, ako aj testovaniu
digitalneho prostredia pre jednotlivé agendy
povolovania stavieb.

Potreba dlhodobej perspektivy
Predchadzajuce slovenské viady inklinovali

v oblasti vystavby k uprednostiiovaniu kréatko-
dobych priorit, predovSetkym s cielom minut
EU prostriedky uréené pre stavebné investicie
¢o najrychlejSie a najjednoduchsim, a teda aj
menej efektivnym spésobom. Prostriedky st
alokované na konkrétne investicné akcie, teda
na ich projektovanie a vystavbu. Na pripravu
prostredia, teda napr. na digitalizaciu procesov
vystavby, na nové technolggie vystavby, na
tréningy Ucastnikov vystavby na nove pozia-
davky v ramci implementécie ESG, zniZovania
uhlikovej stopy, zivotného cyklu stavieb atd.
Stat prostriedky doteraz nevyclenil.

V ramci medzinarodnej spoluprace Ci uz

na eurapskych projektoch, alebo vo FIECu
takpovediac v priamam prenose vidime, ako
aktivne odborne spolupracuju jednotlivé viady
s narodnymi stavebnymi zvdzmi a vyraznl
Cast prostriedkov venuji samotnej adaptacii
stavebnictva. Sem patri vyrazna podpora
vzdelavania pracovnikov v stavebnictve Ci uz
na strane verejnéha sektora, alebo sukromnych
dodavatelov. Za sucasnej podpary investicii do
rozvoja a implementacie novych technologii.
Pri podpore obnovy budov vyuzivaju dotacné
zdroje v kombinacii so sukromnymi a s na-
vratnymi, ¢im dosahuju podstatne vy$si zaber
s pakovym efektom.
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ZSPS spolu s odbornymi partnermi vykonal

v ramci medzinarodného projektu Double-
Decker v uplynulom a v tomto roku status

quo analyzu potrieb v oblasti vzdelavania pre
obnovu budov na Slovensku. Vykonana analyza
poukazala na mnohé nedostatky v hodnoteni
doterajSich vysledkov v oblasti zvySovania
energetickej hospodarnosti budov, Co nakoniec
potvrdili aj vysledky kontroly zo strany Naj-
vy$Sieho kontrolného Uradu, aj kedzatial bola
zrealizovana len kontrola v oblasti verejnych
budov. Cielom status quo analyzy vSak nebolo
hodnotenie obnovy fondu budov ako takej, ale
zhodnotenie prinosu abnovy budov k rastu

v stavebnom sektare. Na zaklade vysledkov
analyzy boli v cestovnej mape navrhnuté opat-
renia pre aplikacie novych metad vzdelavania
a zavedenia digitalizacie. V roku 2024 by sme
cheeli projekt GspesSne dokoncit a pokracovat
aktivitami zameranymi na praktick( implemen-
taciou opatreni.

Potreba novych kvalifikacii a zruénosti
pracovnikov v stavebnictve

Zéroven je nevyhnutné transformovat aj
odbarné Skolstvo, presadit nove pristupy,
metddy a technoldgie vo vzdelavani

a hodnoteni ucebnych vystupov a tym an-
ticipovat potreby nielen trhu préace, ale aj
nové spolocenskeé potreby, ktoré budu ¢im
dalej tym viac stredobodom zaujmu. ZSPS
takéto projekty v spolupraci so Skolami
pripravuje. Pripravené adaptacné programy
budd mat pre prax vyznam iba vtedy, ak sa
dostanu do realizacie. Zostava smutnou
skutocnostou, ze Program vzdelavania
Ziakov a remeselnikov na nové technologické
poziadavky vratane komunitnej energetiky

a digitalnych zrucnosti, ktory predlozil ZSPS
v spolupraci so strednymi adbornymi Skolami
pre zaradenie do Planu obnovy a odolnosti

v marci 2023, nebol dradnikmi akceptovany.
ZSPS povazuje za potrebné prehodnotit, Ci
ma pre buducnost Slovenska naozaj najvacsi
vyznam maximum disponibilnych verejnych
prastriedkov na vystavbu len ,prestavat”.

ZSPS je zapojeny aj do podpory pripravy

a zavadzania vzdelavacich programov roz-
Sirenej reality do vzdelavania na stavebnych
odbornych Skolach a naslednym zavadzanim
technoldgie rozsirenej reality (XR) na stave-
niska spolu s digitalizaciou, BIM, digitalnymi
dvojcatami, umelou inteligenciou a robotikou.
Cielom je vytvorit prostredie v zmysle
konceptu Priemysel 5.0 a Stavebnictvo 5.0.
Tento nastroj bude efektivne prispievat

k usmerfiovaniu a navigacii pracovnikov na
stavbach vSetkych profesii v celom procese
stavebnej vyroby/montaze s cielom dosiahnut
prisnu technologicku disciplinu a o najvyssiu
kvalitu dodavanych prac.
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Ochrana liniovych
stavieb pomocou
testovanej mobilnej
bariery

San?

GEOSOUL

Ing. Jozef Shahnican,
RNDr. Branislav Prelovsky
GEOSOUL s. 1. 0., www.geosoul.sk

Spoloc¢nost TRUMER Schutzbauten na zdklade dihoro¢nych sku-
senosti priniesla na trh systém zabezpecenia pred padanim skal
a skalnych blokov, ktory méze byt mobilny. Ide tak o testovany

netradicny sposob ochrany s vvhodou opakovaného pouzitia.

0br. 2: Zdsah beténového prvku mobilnej bariéry
TS-100 MOBIL

Z&klady spolocnosti TRUMER Schutzbauten
boli poloZené v roku 1970, ked'sa zaCala ve-
novat vyrobe ocelovych drétov. 0d roku 1990
zaCala vyvijat systémy ochrany pred padanim
skal a skalnych blokov na ochranu dopravnej
infrastruktury a ludskych Zivotav. V roku
2022 kapila spolocnost TRUMER Schutzbauten
spolocnost Pfeifer Isofer, Cim rozsirila svoje
portfalio systémov o dalSie rady bariér proti
padaniu skalnych blokov. Spolo¢nost GEO-
SOUL, s. . 0., zastupovala spolocnost Pfeifer
Isofer na slovenskom a ¢eskam trhu od

roku 2016, a tak bolo prirodzené, Ze spojenie

‘“ Obr. 1: Mobilnd bariéra TS-100-MOBIL

uvedenych spolo¢nosti vyUstilo aj do pod-
pisania exkluzivnej zmluvy so spolocnostou
TRUMER Schutzbauten v roku 2023. Aktuéine
ma spolocnost TRUMER Schutzbauten vo
svojom portfaliu Siraky rad ochrannych sieti
na sanaciu skal v rozsahu od 27 az po 150
kN/m tahovej pevnosti v abach smeroch
namahania siete. VSetky siete st ako jediné
na trhu testovane ako systém. Systém zahfiia
siet, kotvenie, spojovacie prvky a platne. Silnu
poziciu ma spolocnast TRUMER Schutzbauten
v dynamickych bariérach v rozsahu od 100

do 5000 kJ v dvoch typovych liniach. Linia

0br. 3: Zdsah zdchytnej konstrukcie mobilnej bariéry
TS-100 MOBIL

typu Isofer je ur¢end na bezné pouZitie

v Standardnych podmienkach, linia TRUMER
Schutzbauten je ur¢end pre narocné rieSenia
a vysoke rizika ohrozenia ludskych Zivotov

a ekonomicke Skody v triede CC3 podla ONR
24810. VySSie spomenuteé rieSenia predstavuju
permanentné sposoby ochrany, spolocnost
TRUMER Schutzbauten vSak na zéklade
dlhorocnych skiisenosti priniesla na trh aj
systém zabezpecCenia, ktory moze byt mobil-
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0br. 4: Ndrazovd skuska TB32

ny. V lanku sa budeme venovat dalej tomuto
rieSeniu, pretoZe ide o netradicny sposob
ochrany, ktory moze byt pouZity viackrat a je
testovany.

Systém TS-100-MOBIL

Ide o mobilnt ochrann bariéru (obr. 1) urcent
na okamzit( ochranu Ci aplikaciu v oblasti
cestnej dopravy a vSade tam, kde je pevny
podklad.

Systém mabilnej bariéry je mozné pouzit ako
doCasny alebo trvaly.

Opis systému Ochranny systém mabilnej
bariéry pozostava:
« z betonovych prvkov s vystuzou
z0 sklenenych vlakien,
- zocelovych stipikov, ktoré spéjaj
betonové prvky,
« 20 zachytnej konStrukcie s vysokopevnost-
nou siefou, ocelovymi lanami
a brzdnymi prvkami.

System mabilnej bariéry sa rychlo inStaluje

a je pripraveny na okamzité pouzitie. Nevyza-
duje si Ziadny zaklad, nie je potrebné Ziadne
vitanie ani injektovanie kotiev. Systém v pl-
nom rozsahu skisali na testovacom mieste

v rakdskom Erzbergu.

Skasobny postup

System TS-100-MOBIL bol testovany v dvoch
séridch testov. V prvej serii bali testované
betdnové prvky mobilne] bariéry (obr. 2).
Cielom testov bolo zasiahnut Co najviac hor-
nu ¢ast betdnavého prvku mabilnej bariery,
ktora predstavuje najnepriaznivejSiu polohu

pre zasah. SkuSobny blok mal hmotnost
532 kg a rychlost narazu 20,66 m/s. Tomu
zodpoveda rychlost 74 km/h a vysledny
naraz s kinetickou translacnou energiou
114 kJ. Maximalna deformacia betonovych
prvkov bola 23 cm v horizontalnom smere.
Vystuzenie beténavych prvkov sklenenymi

0br. 5: Aplikdcia mobilnej bariéry na ochranu dialnice

vldknami zabranilo odpraskavaniu tlomkov
betdnu. V druhej sérii bola testovana dcinnost
systému mobilnej bariéry (obr. 3). Testovaci
blok smeroval do najnevyhodnejSej pozicie
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zachytnej konstrukcie k hornému pozdiz-
nemu lanu, ¢o predstavuje najhorsi scenar
na prevratenie konStrukcie po naraze. Sku-
Sobny blok mal hmatnast 532 kg a narazovu
rychlost 20,10 m/s. To zodpoveda rychlosti
72 km/h a vyslednému narazu s kinetickou
translacnou energiou 107 kJ.

Maximalna deformacia beténavych prvkov
bola 16 cm v horizontalnom smere. V abach
sériach testav bola celé energia nérazu
rozptylena ochrannym systémom mabilnej
bariéry. Videozéznam testov je dostupny na
https://trumerschutzbauten.com/ featu-
red/mobile-rockfall-catchment-fence-sys-
tem-ts-100-mobil/.

Skuska TB32 narazom vozidla

Systém mobilnej bariéry TS-100-MOB bol
testovany podia ON EN 1317 (Zachytné
bezpe&nostné zariadenia na pozemnych ko-
munikaciach) narazovou skiiskou TB32 (obr.
4). Pri skuske TB32 ide osobné vozidio s cel-
kovou hmotnostou 1500 kg proti systemu
rychlostou 110 km/h pod uhlom 20 stupfiov.
Mobilna bariera splnila vSetky poziadavky a je
v Urovni oblasti posobenia N2/W4/B. Oblast
pdsobenia je 1,26 m (W4), ¢o zodpoveda dy-
namickej deformacii systému 0,56 m, Groven
intenzity narazu je B a Urovef zachytenia N2.
Dizka instalovanej mobilnej bariéry pri teste
bola 40 m. Kancové kotvenie systému nie je
potrebné. Mobilny bariéru mazno aplikovat

0br. 6: Aplikdcia mabilnej bariéry na ochranu dialnice

v blizkosti cestnej ¢i zeleznicnej infrastruktu-
ry na okamzitd reakciu v pripade havarijneho
stavu Ci skalného rutenia, ale aj ako ochranu
cesty alebo trate pocas prac v ich blizkosti.

o/
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Obr. 7: Aplikdcia mobilnej bariéry na ochranu Zeleznicnej trate

» \lybrané priklady realizovanych aplikacii
Dialnica B37, Hollenburg, Rakusko, 50 km
severozapadne od Viedne, inStalacia v r. 2020.
Po péde skal na frekventovanej dialnici B37
medzi mestami Krems an der Donau a St.
Polten bolo potrebné okamzite riesit situaciu
s cielom zachovat premavku. Pre jednodu-
chost indtalacie prefabrikovanych modulov

a kratke dodacie terminy sa oddelenie cestnej
vystavby v Kremse rozhodlo pouZit prave
mobilnd bariéru TS-100-MOBIL. Dizka ingtalo-
vanej bariéry bola 23 m, vy$ka 2,5 m (obr. 5, 6).
Zeleznitna trat, 30 km juhovychodne od Linzu,
RakUsko, instalacia v r. 2022. Mobilna bariéra
TS-100-MOBIL bola instalovana pozdiz paty

DYNAMICKE BARIERY PROTI PADANIU SKAL
MOBILNE BARIERY NA OCHRANU INFRASTRUKTURY

SYSTEMY PRE STABILIZACIU SVAHOV -
VYSOKOPEVNOSTNE BIAXIALNE SIETE

BARIERY PRE ZACHYTAVANIE KAMENITYCH

A BAHENNYCH TOKOV
LAVINOVE BARIERY

TRUMER

Schutzbauten

svahu ako doCasné ochranné opatrenie na
ochranu Zeleznicnej trate pred padajucimi
kamenmi a skalnymi Glomkami pri stavebnych
pracach na predmetnom svahu nad tratou.
Pod ochranou mobilnej bariery mohla zelez-
nicna doprava premavat bez obmedzeni i
vyluk. Dizka inétalovanej bariéry bola 36 m,
vy$ka 2,5 m (obr. 7).

Zaver

System mabilnej bariéry TS-100-MOBIL pova-
Zujeme vdaka jeho jednoduchej inStalacii, mo-
bilite a moznému viacnasobnému pouzitiu za
velmi dobru alternativu Standardnych rieSeni,

ktoré sa v sucasnosti pouzivaju. Bezne dnes

Rusovska cesta 13, Bratislava 851 01

GEOSO
PARTNE

mozeme vidiet na stavbach pouzitie betono-
vych zvodidiel New Jersey s nadstavenymi
nesystémavymi tyCami a sietami alebo tzv.
tazké ploty (zavitové tyce s okami a sietami)
popri cestach, ktoré sa pouzivaju intuitivne,
bez overenia testami a bez certifikacie.
Takeéto rieSenia tak nie st nijako podlozené
a zéroved neposkytuju hodnoverné informa-
cie 0 vySke zachytnej energie. Ich pouzitie
je zaloZene len na skusenastiach z inych
stavieb, Co nie je pri ochrane zivotov [udi
velmi vhodny sposob navrhu. Pri aplikaciach
treba jednoznaCne poznat zachytné energie
jednotlivych systémov, ich limity a moznosti.

trumerschutzbauten.com

UL JE EXKLUZIVNYM
rOM PRE SRA CR

GEOSOUL s.r.o.

S)

GEOSOUL

+421 903 292968 | +421 918 929747
info@geosoul.sk | www.geosoul.sk
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< www.winfa.sk

HARDOX STRENX TOOLOX DURDXITE

Zastupenie firiem SSAB EMEA a MTG na Slovensku

Predaj: oteruvzdornych plechov HARDOX, vysokopevnych plechov STRENX, pevnostnych plechov DOCOL,
pancierovych plechov ARMOX, nastrojovych plechov TOOLOX, zubov od spolo¢nosti MTG
a Specialnych tvrdenych skrutiek na stavebn( nakladaciu techniku

Opravy: bagrovych, nakladacovych lyzic, drviacej, triediacej techniky a opravy korieb nakladnych aut — DUMPER

Dodavka: vypalkov na mieru z dodavanych materialov v hrabkach 1 — 300 mm, vyroba néhradnych oteruvzdornych dielov
na stavebnu, drviacu, recyklacnl, banski techniku a na zeriavy

Delenie: plazmou 3D —od 1 do 100 mm hribky, velkost stola 3 000 x 16 000 mm
kyslik — plyn (acetylén) — od 8 do 300 mm hrubky, velkost stola 3 000 x 16 000 mm
laser —od 0,1 do 25 mm, velkost stola 2 550 x 6 050 mm

Ohrariovanie: sila 1 600 t na dizke 9 m, 180 t na dizke 3 m a 600 t na dizke 5 m

Skruzovanie: do 40 mm na 2 m v akosti S355MC, do 20 mm na 2 m v HARDOX 500; Frézovanie: 2 400 x 860 x 860 mm % T
Brusenie, pieskovanie: rozmer pieskovacieho zariadenia 300 x 3 000 x 12 000 mm a 6 000 x 4 000 x 6 000 mm D
Vitanie, rezanie zavitov od 8 do 80 mm, CNC 3,5 osové obrabanie

Dakujeme Vdm za spoluprdcu v uplynulom roku
a prajeme vela osobnych i pracovnych uspechov v novom roku.

PF 2024

WINFA, s. r. 0., Trstinska 21, 917 01 Trnava, e-mail: winfa@winfa.sk, tel. ¢.: 033/591 77 11
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Bezpechost' cestne]
premavky - BECEP 2023

V drioch 11. 9. 2023 - 13. 9. 2023 sa uz po sedemnastykrat konala,
tak ako aj po minulé roky pod zdstitou ministra dopravy (MD)

SR, konferencia s medzindrodnou Ucast'ou Bezpecnost' cestnej
premadvky BECEP 2023. Nosnou témou konferencie je problematika
bezpecnosti cestnej premavky, a to nielen v Slovenskej republike.
Konferencia sa konala v Nizkych Tatrach, v hoteli Grand Jasna

A\

1. -13. 9. 2023,
Jasna

Ing. Daniela Canigova, Ing. lvan Dohnal,
odborni garanti konferencie

Text: Ing. Lucia Pavlikova,

Slovenska spréva ciest, Pobocka Slovenskej cestnej
spolocnosti pri SSC

v Demdnovskej Doline.

Zastupca NDS, a.s. (Ing. Peter Glasa) - prezentdcia na tému Zabezpecenie pracovnych miest na dialniciach a cestdch

pre motorové vozidld

Prablematika bezpe¢nosti cestnej premavky
sa stala neodmyslitelnou stcastou ndsho
Zivota, ktorej treba venovat nalezit pozor-
nost, a to aj v stvislosti s aktualnymi cielmi
Narodnej stratégie Slovenskej republiky pre
bezpecnost cestnej premavky na roky 2021 -
2030. V tomto roku sa na podujati zicastnilo
120 ucastnikov, posobiacich v oblasti bezpec-
nosti cestnej dopravy nielen zo Slovenskej
az Ceskej republiky, ale zastipené boli aj
viaceré organizacie, ktoré posobia v oblasti
bezpeCnosti aj vo viacerych krajinach Eu-
ropskej unie (EU).Pogas konferencie bolo
prednesenych 25 odbornych prispevkov.

Z odbarnej stranky konferenciu zabezpeco-
vala Slovenska cestna spolocnost - Pobocka
pri Slovenskej sprave ciest spolocne so
Slovenskou sprévou ciest - odbornymi ga-
rantmi konferencie boli Ing. Daniela Canigova
aIng. lvan Dohnal.

Cielom konferencie bolo poskytnut informacie
z oblasti cestnej infraStruktary s dorazom na
zvySovanie bezpecnasti dopravy. Konferencia

bola urcend predovsetkym zamestnancom

Statnej sprévy, pracavnikom samospravy,
krajskym a okresnym riaditelstvam Poli-
cajneha zboru - odborom dopravnej policie,
projektantom zhotovitelom, ako aj predsta-
vitelom vedeckych a vyskumnych institucii.
V neposlednom rade nesmieme zabudnut ani

na Siroku odbornd verejnost.

Prednasky boli rozdelené do piatich blokov
a tu si dovolime upriamit pozornost na ich
hlavné myslienky:

1. blok

V tomto bloku odzneli Statistiky o vyvoji
celkovej dopravnej nehodovosti z pahl'adu PPZ
SR. Boli adprezentované podrobné informéacie
o stave ciest a dialnic v Slovenskej republike
a taktiez boli zhrnuté informéacie o staveb-
notechnickom stave mostov v posobnosti
jednotlivych spravcov na Uzemi Slovenskej
republiky. Zastupca MD SR informoval o legis-
lativnych zmenach tykajucich sa nadmernej
anadrozmernej dopravy, ktoré su ucinné

0d 1.1.2023.1. blok uzavrel zastupca MD SR,
ktory informoval o dopravnych prablémach

na Slovensku a ich rieSeni financovanom

z fondov EU.

2. blok

Druhy blok konferencie otvoril zastupca

NDS, ktory prezentoval podrobné informécie
ainformoval o vplyve technoldgi na realizaciu

Zdstupca MD SR (Mgr. Tomds Psenka), prezentdcia na tému nadmernd a nadrozmernd doprava - legislativne zmeny
o0d1.1. 2023.
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Prof. Ing. Jan Celko, CSc. - prezentovanie novych noriem na projektovanie z pohladu bezpecnosti dopravy.

3. blok

Prva prednaska v tomto bloku bola zamerané
na zhodnatenie prinosu auditov bezpecnosti
pri priprave stavieb na dialniciach a cestach I.

vystavby pozemnych komunikécii z pohladu
bezpecnosti cestnej premavky. Z pohladu
legislativy odprezentovala zastupkyna SSC
kompletny prehlad technickych predpisov
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blok uzavreli zastupcovia Prezidia Policajného
zboru, kde odprezentovali prispevok na temu
bezpilotnych lietadiel (dranov) v sluzbach
dopravnej policie. Na zaver bola vizualna
prezentacia prace s dronmi.

5. blok

V tomto bloku bola odprezentovana prednaska
zastupcu Ministerstva vnutra SR o prechod-
nych ustanoveniach podla vyhlasky o doprav-
nom znaceni. Na tdto prednasku nadviazal za-
stupca Ceskomoravskej asociacie dopravného
znaCenia a informoval o zvyrazneni zvislého
dopravného znatenia. Dalej dopravny analytik
predniesol prispevok na tému definovanie
povinnosti a prav pre chodcov a cyklistov
Slovenskej spravy ciest o vyvoji, kritériach

a opatreniach na nehadovych lokalitach. Fir-
ma ZTS elektronika SKS, s. 1. 0., ako tradicny
dodavatel meracich zariadeni na uplatriovanie

rezortu MD SR dotykajucich sa problematiky

bezpecnosti dopravy, ktorych spracovanie

prebieha poCas roku 2023. Taktiez boli odpre-

zentované aktudlne informéacie tykajlce sa

pripravovaného suboru, ktoré su spractvané

v gescii MD SR:

« STN'73 6100 Terminoldgia pozemnych
komunikacii,

« STN'73 6101 Projektovanie dialnic,

« STN'73 6102 Projektovanie ciest,

« STN'73 6110 Projektovanie miestnych ciest

a stvisiacich technickych predpisaov rezortu

(TPR)MD SR:

« Technické podmienky (TP) 73 6101 -
Projektovanie dialnic

« Technické podmienky (TP) 73 6102 -
Projektovanie ciest

« Technické podmienky (TP) 73 6110 -
Projektovanie miestnych ciest

Diskusia ucastnikov k odprezentovanym prispevkom.

triedy, ktort odprednagal zastupca Reditelstvi

silnic a dalnic CR. V tomto bloku bola doplnena

dopravnym znalcom prednaska na tému doprav-
né nehody. Prezentované boli aj Deficity a rizika
na pozemnych komunikaciach znizujlce Uroven
bezpeCnasti cestnej premavky v SR a prezenta-
cia na tému aktualne problémy pri umiestfiovani

bezpecnastnych zariadeni na cestach.

4. blok

Blok konferencie otvoril zastupca NDS, a. s.,
na tému zabezpeCenie pracovnych miest na
dialniciach a cestach pre motoroveé vozidla.
Spolocnost DELTA BLOC International GmbH
predstavila prezentaciu na tému Road to
Green, prinos k ekologickejSim stavebnym
vyrobkom. Dalej pokraovala svojou prezen-
taciou spolocnost SOFTEC, spol. st. 0., kde
informovala o tom, ako mdzu moderné tech-
nolégie zvysit bezpetnost na cestach. Stvrty

Zdstupca PPZ (kpt. Ing. Stanislav Stehel) - prezentdcia
bezpilotnych lietadiel (dronov) v sluzbdch dopravnej
policie.

objektivnej zodpovednasti predviedol svoje
najnovsie produkty a vyznam represie pri
znizovani poctu smrtelnych DN. Odzneli

aj informacie o liniovom riadeni cestnej
premavky premennymi dopravnymi znackami,
o eliminovani sily n&razu pri dopravnej nehode
a kolizie automobilu s nosicom dopravného
zariadenia a velmi doleZité informécie o za-
bezpeceni skalnych zarezov proti skalnému
riteniu na cestach I. triedy. Po kazdom bloku
bola diskusia a pritomni vyjadrili svoje nazory
a postrehy k odprezentovanym prispevkom.

V radmci zaverecnej diskusie sa k témam,
ktore odzneli v jednotlivych blokoch, taktiez
vyjadrili viaceri iCastnici a upozornili na
potrebu dalej sa tymto témam venovat.

V zavere vyslovujeme podakovanie vSetkym
partnerom konferencie a teSime sa na dalsi,
18. roCnik tohto podujatia.

[/
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Beton 2023

Pdtnasty rocnik tejto konferencie s medzindrodnou ucast'ou, ktoru
Slovenska asocidcia vyrobcov transportbetonu (SAVT) organizuje
uz od roku 1995, sa konal v priestoroch hotela Patria na Strbskom
Plese za pritomnosti vySe 200 ucastnikov. Konferencia sa uz tra-
di¢ne zameriava na podporu vyroby a pouzitia transportbeténu

na Slovensku, pricom sa na nej rieSia hlavne aktudlne problémy

z roznych oblasti tykajuce sa vyroby transportbetonu. Konferencia
je ur¢ena vyrobcom betonu a tiez vyrobcom strojov a zariadeni na
vyrobu a dopravu beténu, ako aj pracovnikom skusobnych ustavov

Az

a vysokych skél.

Na konferencii prezident Zvazu stavebnych
podnikatelov Slovenska Ing. P. Kovacik, PhD.,
MBA, vo svajej prednaske podrobne informoval
ucastnikov konferencie o sicasnom stave
slovenskeho stavebnictva a o predpokladoch
jeho vyvoja v najblizich rokoch. Predseda
Slovenskeho zdruzenia vyrobcov kameniva

J. Ruska pripomenul 25. vyroCie zalozenia Slo-
venského zdruzenia vyrobcov kameniva (SZVK)
a sucasnd situdciu a problemy pri vyrobe
kameniva do betonu. Zdoraznil tiez déleZitost
spoluprace vyrobcov kameniva a betonu.

Tato konferencia sa zamerala hlavne na
ulohy, ktorym sa vyrobcovia transportbetonu
nevyhnu v buducich rokoch:

+ pouZivaniu zmesovych cementov s nizsim
obsahom slinku,

« vyuzivaniu tehlového a beténovéha recyklo-
vaného kameniva pri vyrobe betanu a prob-
lematike recyklacie stavebnych materilov
vSeabecne.

Priprava vyraby zmesovych cementov s niz-
Sim obsahom slinku je na Slovensku v pinom

prude a aj na konferencii zazneli poznatky

z vyskumu vyuzitia tychto cementov pri
vyrobe beténov a informacie o situacii v tejto
oblasti v Eurdpe, a to od najzasvatenejSich

- vyrobcaov cementu na Slovensku, o com
informoval vykonny riaditel Zvazu vyrobcov
cementu SR(ZVC) - Ing. R. Mackovic. Opisal,
aké zmeny Cakaju vyrobcov cementu, ktarym
sa neda vyhnut. Podstatne sa zvysi abjem
vyrabanych zmesovych cementov a Cisté
portlandské cementy budd urCené len na Spe-
cialne pouzitia (ich cena bude vysoka). Uviedli

sa tiez doterajSie vyskumné vysledky s novym
cementom CEM I1/C-M (S-LL).

V sucasnosti je v ablasti normalizacie najho-
riicejSou novinkou revizia Narodnej prilohy
STN EN 206A2/NA venovanej betonu, o ktorej
referoval autor revizie Ing. Michal Capay.
Pouzitie recyklovaneho kameniva do beténu
podporila prednaska o postupe pri posudzo-
vani tohto kameniva autorizovanou osobou.
Jeho pouzitie ako zlozky beténu je zatial

len v zaCiatkoch, ale na konferencii bola uz

28. - 29,9, 2023,
Strbske Pleso

SAVT

Ing. Pavol Kiaze, CSc.,
odborny garant konferencie
www.savt.sk

prednesend prednaska ukazujica priklady
pouzitia betdnu s recyklovanym kamenivom
na Slovensku. Pozornast bola venovana aj
inovaciam vo vyrabe, v doprave a spracovani
transportbetonu a optimalizacii debnenia
betonovych konstrukcii.

Z oblasti praktickych skusenosti z vyznam-
nych stavieb boli uvedené prednasky o pouziti
ultra vysokopevnostnéha betonu UHPC pri
rekonStrukcii Barrandovského masta v Prahe,
0 rehabilitacii cementobetdnovych vozoviek
na letisku v Bratislave a tiez prakticke
poznatky, tykajuce sa pouZivanej konzistencie
betonov na stavbach. Odborne vel'mi zauji-
mavou bola prednaska o suc¢asnych rizikach
materialového rozpadu pevnej Struktary
betonu, o vysledkach vyskumného overovania
pouzitia novych materidlov v betone a tiez

0 vlastnostiach jemnozrnnych kompozitov

s vy$Sou davkou polymerovych viakien.

Uviedli sa aj najnovSie prakticke poznatky

z oblasti recyklacie stavebnych materilov

- ziskané pri likvidacii (recyklacii) vel'kej
Zelezobetanavej stavby a tiez poznatky

0 vyuziti recyklovaného betonarskeho kalu,
ako aj informacia o poslednej novele zakona
o odpadoch (zakon ¢. 230/2022 7. z.).
Osobitnd pozornost bola venovana prevzdu$-
nenym beténom a skiSobnym metodam na
zistovanie obsahu vzduchu v betone. K tejto
prablematike vydala SAVT mald odbornd
publikaciu, ktorej autorom je prof. R. Hela,
CSc. (zmienen publikaciu dostali vetci
ucastnici konferencie a publikaciu mozno
ziskat aj u ¢lenov SAVT). Zbornik z konferencie
je dostupny v SAVT.
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Konstrukcie zeleznicnych trati
a stanic - zeleznicny spodok

709-stranoveé dielo s ndzvom Konstrukcie zelezni¢nych trati a sta-
nic - Zzelezni¢ny spodok od prof. Ing. Libora IZzvolta, PhD., ziskalo
prestizne ocenenie od Literarneho fondu v kategdrii technickych

a matematickych vied.

Na Zeleznicnu infraStrukturu ako neza-
stupitelnu sucast dopravnej obsluznosti

a uspokojovania prepravnych potrieb Statu
a podnikatel'skych subjektov st kladene Coraz
vacSie naroky. PredovSetkym z dovodu jej
bezpecnosti, spolahlivosti a reSpektovania
poZiadaviek na udrzatelnost a ochranu
Zivotneho prostredia su Zeleznicné trate
povazované za ekologicky spasob dopravy,
s prioritou podpory aj z Grovne Eurdpskej
dopravnej komisie.

Jednou z nevyhnutnych podmienaok spolahli-
vosti a bezpecnosti prevadzky zeleznicnych
trati je okrem inych kvalitna jazdna draha,
ktora, aby takou bola, musi spifiat stanovené
kvalitativne kritéria a suCasne reSpektovat
vysledky vedy a vyskumu nielen v oblasti
pripravy a realizacie zeleznicnych stavieb,
ale aj diagnostiky a udrzby pocas celého jej
Zivotného cyklu.

VysokoSkolska ucebnica Konstrukcie ze-
lezni€nych trati a stanic - Zeleznicny spodok
je nielen prvou a jedinecnou vysokoSkolskou
ucebnicou, ale vSeabecne prvou odbornou
kniZnou publikaciou, venujucou sa predmetnej
problematike nielen na tzemi SR, ale aj CR.

Svojou obsahovou napliiou vypifia tato
vysokoSkolska ucebnica medzeru v odbornej
literature, ktora sa Specialne a dostatocne
podrabne venuje problematike konStrukcii
Zeleznicného spodku, ktorych vyznam sa
z&sadnym sposobom zvysil v suvislosti

s modernizaciou infrastruktdry ZSR,
predovSetkym vSak koridorovych trati, pre-
chadzajucich uzemim SR. Svojou koncepciou
a rozsahom spracovanych tém je prioritne
zamerana na Studentov Studijného programu
inZinierske konstrukcie a dopravné stavby,
ktori sa vo svojom Studiu chct zamerat na
oblast Zeleznicnéha stavitel'stva, s cielom
Uspesného absolvovania svojho Stddia na
Stavebnej fakulte Zilinskej univerzity v Ziline
a slCasne aj ziskania potrebnych teoretic-
kych vedomosti a nasledne predpokladov na

svoje uspesne uplatnenie v praxi. Vzhladom
na absenciu literatury, venujlcej sa proble-
matike Zelezni¢ného spodku, sa vSak stane
vhodnou Studijnou literaturou aj pre Studen-
tov injch stavebnych fakult na Gzemi SR a CR,
ktorf su zamerani na dopravné stavby a chcu
si prehibit svoje vedomosti z oblasti Zeleznit-
néha stavitel'stva, a to Specialne z projekcnej
pripravy, stavby, diagnostiky a udrzby objek-
tov a zariadeni telesa Zeleznicného spodku.
Vzhl'adom na uvedené dévody a skutocnosti
sa slicasne predpoklada, Ze bude vhodnym
Studijnym materialom aj pre pracovnikov

v projekcnych firmach, inZinierskych kance-
lariach, stavebnych firmach orientovanych
na stavby Zeleznicnej infrastruktury a taktiez
pre pracovnikov ZSR.

Vo vysokoSkalskej uCebnici Konstrukcie
Zelezni¢nych trati a stanic - Zeleznicny
spodok st z uvedenych dévodov spracavané
jednotlive okruhy tém v takom Cleneni a roz-
sahu, aby Citatel ziskal komplexny prehlad

0 jednatlivych konstrukénych prvkoch
Zeleznitneho spodku ako sdcasti jazdnej
dréhy zelezniCnych trati a stanic, ktoré je
potrebné navrhndt, vybudovat, modernizovat
Ci rekonStruovat.
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Prof. Ing. Libor IZvolt, PhD.,
Katedra Zeleznicného stavitel'stva a tratového
hospodarstva, Stavebna fakulta, UNIZA

Obsahova stranka - prva kapitola tejto
publikdcie sa venuje charakteristike zaklad-
nych prevadzkovych a konstrukénych Casti
Zeleznitnej trate. V kapitole 2 je analyzované
namahanie kanstrukcie telesa Zeleznicného
spodku, a to jednak z vlastnej prevadzky
(dopravné zatazenie), ale aj z pohladu
nedopravného zatazenia (pdsobenia pove-
ternostnych vplyvov). Navrhu konstrukcie
telesa zeleznicného spodku, ktory je podrobne
opisany v kapitole 4, logicky predchadza
charakteristika geotechnickeho prieskumu

a analyza geotechnickych vlastnosti hornino-
vych materialov (kap. 3), ktoré sa pouzivaju
do konstrukcie Zeleznicného spodku. Kapitola
5 sa venuje typom a identifikacii portch

i nedostatkov konstrukcii telesa zeleznicného
spodku a v nadvaznosti na tuto kapitolu st

v dal$om texte (kap. 6) uvedené spasaby,

ako je mozné zvysit deformacnu odolnost

a stabilitu konstrukeii telesa zeleznicného
spodku. Vyznamna pozornost je venovana ge-
osyntetickym materialom a prvkom, ktore sa
pouzivaju do konstrukcie telesa Zeleznicného
spodku a jeho podlozZia (kap. 7) a taktiez od-
vodneniu telesa Zelezniéného spodku (kap. 8).
Na podraobny opis telesa zeleznicnéha spodku
nadvazujl dalie tri kapitoly, v ktorych je cha-
rakterizavana ochrana zeleznicného telesa
pred snehom a odmakom (kap. 9), vybrané
stavby telesa Zeleznicného spodku (kap. 10)

a zariadenia telesa Zeleznicného spodku (kap.
11). Posledna kapitola (kap. 12) je venovana
charakteristike krizovani a sibehom roznych
vedeni s telesom Zeleznicného spodku.
V'stlade so zasadami interaperability v oblasti
navrhu a stavby zeleznicnych trati sicasnych
a buducich Zelezni¢nych trati nachadzajdcich
sa na tzemi §tatov EU, vietky riesenia navrhu
konstrukcie Zelezniéného spodku st uvadzané
prevazne pre normalny rozchod, teda pre
JKlasickl” zeleznicu.

[Vydala Zilinskd univerzita v Ziline, ISBN 978-80-
554-1898-8, Zilina 2022, 1. vydanie, 709 strdn,
AH 56,17]
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' KONFERENCIE

Horizonty zeleznicne]
dopravy 2023

V dnoch 2. a 3. oktobra 2023 sa konal 12. rocnik medzindrodnej
vedeckej konferencie Horizonty Zeleznicnej dopravy, ktora sa
konala prvykrdt v prostredi Vysokych Tatier v hoteli Permon.
Tradicnym organizdtorom je Katedra Zelezni¢nej dopravy
Zilinskej univerzity v Ziline, pricom zastitu nad jej konanim
prevzal rektor prof. Ing. Jdn Celko, PhD.

e

Partnermi konferencie boli tradicne Slovenska
vedecko-technicka spolocnost dopravy, ako aj
dalSie vyznamné subjekty z odvetvia dopravy,
predovéetkym Ministerstvo dopravy SR, Ze-
leznice Slovenskej republiky (ZSR), Zelezniéna
spolotnost Slovensko, a. s. (ZSSK), Zeleznitna
spalognost Cargo Slovakia, a. s. (ZSSK CARGO),
¢i sukromny dopravca Railtrans Internatio-
nal, a. s., v role generalneho partnera.

Na podujati s podtitulom Determinanty
rozvoja zeleznitného systému v kontexte
celospolocenskeho hodnotenia investicif do
Zeleznicnej infrastruktiry a verejnej osobnej
dopravy bali diskutované témy dalSieho
strategického rozvoja Zeleznicného sektora

a planovanie investi¢nych aktivit v zeleznicnej
doprave. Zucastnilo sa na nej akrem organiza-
torov Katedry zeleznicnej dopravy dalSich

120 dom4cich a zahrani¢nych castnikov

z 31 univerzit, vyskumnych organizacii a spo-
lo&nosti zo siedmich krajin. Za Zilinsku uni-
verzitu v Ziline tastnikov pozdravil prorektor
pre vedu a vyskum prof. Ing. Pavol Rafajdus,

fi i
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PhD., a veduci Katedry Zeleznicnej dopravy
doc. Ing. Martin Kendra, PhD., ktori zdéraznili
vyznam vychovy inzinierov Zeleznicnej dopra-
vy, ktord ma tradiciu uz 70 rokov.

V Gvodnej prednaSke profesorka Katedry
Zeleznitnej dopravy Anna Dolinayové
upriamila pozornost na Specifika investicii

v Zeleznicnej infraStrukture z celospolo-
genskeho hladiska. Zastupcovia ZSR, ZSSK,
ZSSK CARGO a Spravy Zeleznic CR predstavili
postup pre dosiahnutie cielov vytycenych

v stratégii spoloénosti. Dalsie prednasky boli
orientované na aktualne problémy Zeleznic

v Nemecku, Pol'sku, Chorvatsku ¢i Japonsku.
Zivi diskusiu vyvolala prednaska riaditela
muzeélnej drahy v Ciernom Balogu Alesa
Bileka, v ktorej definoval prekazky rozvoja
Ciernohronskej Zelenice.

Prepojenie akademického pohladu s prak-
tickymi problémami zvyraznila osobnd cast
vrcholového manazmentu Zeleznicnych
spolocnosti a Ministerstva dopravy SR.

2.-3.10. 2023,
Podbanske

prof. Ing. Jozef Ga$parik, PhD.,
Katedra zeleznitnej dopravy, Fakulta prevadzky
a ekanomiky dopravy a spojov, UNIZA

Autor fotografii: Matus$ Dlugo$

Novinkou v programe bola panelovéa diskusia,
na ktorej sa zii¢astnili generalny riaditel ZSR
Ing. Radoslav Stefanek, generalny riaditel
ZSSK CARGO Ing. Roman Gono, predseda Pred-
stavenstva ZSSK Ing. Roman Koren, generalny
riaditel sekcie stratégie Ministerstva dopravy
SR Ing. Rastislav Cenky, zastupca odboru stra-
tégie Spravy Zeleznic doc. Dr. Roman Stérba

a prezident Asociacie zelezni¢nych dopravcov
Slovenska Ing. Jan Biznér.

Na konferencii bolo prijaté komuniké, v kto-
rom zaznel apel na politikov venovat zvySenu
pozornost Zeleznitnému sektoru, v ktorom sa
zdorazfiuje potreba vytvorit Zivotaschopny

a udrzatelny model fungovania Zeleznicnej
dopravy na Slovensku. Sucastou programu
konferencie bola odborna exkurzia na
ozubnicovu zeleznicu, kde boli prezentované
nove hybridné vozidla radu 495.95 financo-
vané z operacného programu Integrovana
infraStruktura. Mimoriadnu jazdu vlaku pre
ucastnikov kanferencie vedeného jednotkou
425.951 zabezpetila Zeleznitna spolognost
Slovensko, a. s.

Z&stupcovia Ministerstva dopravy SR, vrcho-
lovi manazéri zelezni¢nych podnikov vratane
Asociacie zelezni¢nych dopravcov Slovenska

a Zeleznic Slovenskej republiky zddraznili

v komunikeé naliehav( potrebu zastavenia
dihoroCnej stagnacie v tomto odvetvi délezitom
anenahraditelnom pre rozvoj hospodarstva SR.

S pInou véZnostou vyzyvaju na vytvorenie
Zivotaschopného a udrzatelného madelu
Zeleznicnej dopravy na Slovensku. Pre dosiah-
nutie tohto ciel'a naliehavo vyzyvaju na:

1. Financnl podporu a udrzatelné investi-
cie: Ugastnici vyzyvaji na okamzité
dofinancovanie najnaliehavejsich potrieb
Zeleznitného sektora za Ucelom zaistenia
bezpecnosti, plynulosti a spolahlivosti
Zeleznitnej dopravy v SR.



2. DIhodobu stratégiu a zavazky voCi Zivotné-
mu prostrediu: Nevyhnutné je prijat jasnu
a dlhodabu stratégiu rozvoja zeleznicnej
dopravy, ktora zahfiia ambiciozne plany
pre budovanie vysokorychlostnych trati

a elektrifikaciu existujdcich trati. Tieto pla-
ny musia brat do Gvahy aj environmentéine
aspekty, ako je znizenie emisii a zlepSenie
energetickej efektivnosti.

potrebu presného zakonného ramca, ktory
podporuje dlhodobo predvidatelné financo-

vanie zeleznicnej infrastruktary.

4. Edukaciu a odbornu pripravu: Konferencia

vyzyva na posilnenie stredného a vysoko-
Skolského vzdelavania v oblasti dopravy
s dorazom na udrzatelnost. Toto zahfiia
nielen technické zrucnosti, kompetencie
a znalosti, ale aj pachopenie environmen-

MAGAZIN Q1/2024 | MOBILITA/ VYSTAVBA / TECHNOLOGIE / EKOLOGIA

#

Tieto opatrenia posilnia kankurencieschop-
nost Zeleznicnej dopravy a tiez prispeju

k dlhodobej udrzatelnosti odvetvia dopravy
prireSpektovani ochrany zivotnéha prostre-
dia. Ugastnici tejto konferencie veria, 7e tieto
kroky su klucové pre buducnost dopravy

na Slovensku a mozu slizit ako priklad pre
dalSie krajiny hladajice rieSenia v oblasti
udrzatelnej mobility.

3. Zakonny rdmec pre udrzatelnost financova-

talnych vyziev a technaldgii zameranych
nia: UCastnici konferencie zdéraziuju

na Cistu Zeleznicnu dopravu.

FORUM KOLAJOVEJ DOPRAVY
RAIL TRANSPORT FORUM
® 12.-13.3.2024 iziea .

+ Dopravna politika Statu — Stratégia rozvoja
zeleznicnej dopravy na Slovensku do roku 2050

« Reédlnost, ocakavané benefity pre verejnost
a pre hospodarsky rozvoj regionov

« Vysokorychlostne trate vers. modernizacia
_koridorov na rychlost do 200 km/h

+ Technicky a technologicky progres
v Zeleznicnej doprave
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Ako budeme obnovovat’
automobilovy park

Po druhej svetovej vojne bol zakladom ekonomického rozvoja
priemysel. Rozrdstli sa hlavne priemyselné podniky v oblastiach -
strojdrstvo, stavebnictvo, hutnictvo, energetika, elektrotechnika,
chemicky priemysel. Boli budované bytovky, sidla, dopravné syste-

my (cesty, Zeleznice), preprava ropy a plynu i siete.

Vyroba e_MV"(elektricky pohanané vozidla)

je odhadovana do roku 2040 na viacej ako

540 milignov elektromobilov. Ak uvazujeme

o ich neprimeranej cene, skrateni planovanej
Zivotnosti (na 10 rokov, aby majitel nemusel 2x
investovat do cenavo narocnej vymeny batérii),
nedostatku materialov, pomalej vystavbe
dobijacich stanic a rekonStrukcii sieti vratane
distribucie k solventnym zakaznikom, ani

do roku 2040 nezatne ,fungovat” badatelné
znizenie CO, ako ucinok zameny pohonov. Ich
podiel v parku automabilov bude stale menej
ako 10 % (aj v ¢lovekokilometroch a hlavne

v tkm). Pocas tohto obdobia budu vyrobené

v dvojndsobnom mnoZstve - t.j. T miliarda cest-
nych motorovych vozidiel (CMV) s klasickym SM
(uhfovodikové palivé plus vzduch, resp. vodik
plus vzduch). Je to odhad pre pribtdanie oby-
vatel'stva - z dneSnych 8 miliard bude v roku
2040 uz na planéte 9,2 miliardy obyvatelov.

0br. 1.: dokumentuje rastuce poCty
nakupovanych automobilov v roku 2022

na Slovensko. UdrZatelny rozvoj ako-tak
umoznuje rozvoj nakupu dopravnej techniky
pravnickymi osobami. Relativne (vdaka
COVID-u) sttipla potreba dvoch pracovisk pre
jedného zamestnanca (nie pracujiceho ruéne

pri stroji ¢i na pode). AZ 60 % automobilov
nakupuju pravnické osoby (Qbr. 3.).

Ak porovnavame ciel ,zelenej viny”, v roku
2017 (teda pred inymi dominantnymi vplyvmi)
sme na Slovensku registrovali 96 085 novych
automabilov, z nich 208 bolo batériovych
.elektromobilov”. Priemerna cena e_MV v z&-
kladnej ponuke bala 29 794 €. V roku 2017 to
bolo asi o 4-tisic eur viacej ako priemerna
cena vSetkych novych vozidiel. Zhodnotit mie-
ru narastu cien (ohrozenia plynulej inovacie
strojového parku na cestach) mozeme uz po
10 mesiacoch v raku. Celkovo bolo zaregis-
trovanych (od januéra do oktébra 2023) 75 611
novych automobilov, z toho 1914 e_MV. Auto-
mabily so spalovacim motorom boli mierne
inovovang, spocital som priemernd cenu iba

SR_DOVOZ NOVYCH OA PODLA POHONU [ks/rok]
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‘“ 0br. 1.: Trendy v dovoze novych osobnych dut na Slovensko podla pohonu, rok 2023 je za 10 mesicov.

Doc. Ing. Jan Lesinsky, CSc.,
1970 - 2023 vedecko-pedagogicky pracovnik
na STU v Bratislave

automobilov s akumulatormi. Aj ked'pribudne
mozno eSte 500 elektromabilov, na priemer-
nej cene batériovych e_MV (BEV) sa to za cely
rok 2023 malo odrazi - na naSe priemerné
celoracné prijmy je ctyhodnd - b5 460 €!

Pre ,domace” Gvahy mame potom Ulohu

- vybrat si automabil s dojazdom 200 az
500 km, kapacitou batérie 50 at 100 kWh,
spotrebou 15 - 25 kWh /100 km. Cena bola
identifikovana podla verejnostou pristup-
nych informécii od 25 000 do 175 000 €.
NajhorSie su dalSie poznatky. Po 5 rokoch
bude e_MV tazko predatelny (druhy majitel
bude potrebovat akumulator za vysokU
cenu inovovat), planovana Zivotnost nového
auta je iba polovicna (okolo 10 rokov)

v parovnani s automobilom so spalovacim
motorom. Ani poistenie automabilu nebude
jednoducheé...

0Obr. 2.: Aj tu je badatelnd zlozZitost nakupu
Coraz drahsich automabilov, ak by sme aj
stihali povojnovd infraStrukturu, dialnice,
masty aj rozvody a siete v sidlach a bytoch
prisposobit.

0br. 3.: Udaje za rok 2023 st viozené v stcte
zal. az10. mesiac. Poznamka: Na obr. 3 nie je
mozneé vyjadrit odhad dalSieho rozporu - nove
registracie neznamenaju nové automaobily.

0br. 4.: Porovnanie vyrobnych sektorov na
Slovensku podla sdctu trzieb 10 najvyrabcov
vrokoch 20214 2022.

Je zjavné, Ze priemyselné podniky UspeSne
prekonali nastrahy spominanych troch
tazkych globalnych zakolisani, aj ked'su velmi
vle¢uce sa - obavy z nedostatku elektrifikacie
dopravnych prostriedkov, COVID i vojny na
vychode Eurdpy.
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0br. 2.: MoZnosti nakupu nového automobilu - podla porovnania celoroénych cistych
prijmov v eurdpskych $tdtoch
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0br. 3.: Trendy registrdcii novych osobnych automobilov na Slovensku podla
prvého majitela.

10 NAJ VYROBCOV v 10-tich sektoroch podla suétu trzieb [1 000 €]
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0br. 4.: Poravnanie vyrobnych sektorov na Slovensku podla sictu trZieb

Ndrod, rodina i jednotlivec na svoju
existenciu potrebuju:

ENERGIE | MATERIALY | INFORMACIE

Z viacej ako b miliard rokov existencie planety Zem sa blizime v ostat-
nych niekol'ko sto rokoch ku kritickym rokom v nasom rozvoji. Dosiahli
sme stuped GLOBALNY vo vyzname vplyvu uZ aj jednotlivca na ostat-

nych obyvatelov planéty!
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Hl'adisko ENERGIE

Charakteristikou prvej priemyselnej revoltcie (18.-19. storagie) je

aj vyCerpanie zasob dreva. Doprava medzi zdrojmi a potrebou eSte
zaostavala, [udstvo pocitilo energeticku krizu. Po roku 1840 (aZ do
roku 1920) dominantnym zdrojom primérnej energie sa stava uhlie.
Zatiatkom 20. storoCia pre vySsi energeticky obsah, jednoduchSiu
dopravu a manipulaciu je najvacsi rozvoj vo vyuzivani rapy a zemného
plynu. Uhlie ostava na tradicnu vyrobu acele aj ako zdroj na vyrobu
syntetickych plynnych a kvapalnych paliv (teplo, chlad).

V ostatnych 150 rokoch nadobdda vel'ky vyznam schopnost ¢loveka
poznavat dalSie zdroje energie s vhodnejSim vyuzivanim. Napriek
podstatnému zvySeniu rocnej vyroby energie, rychlemu pribudaniu
obyvatel'stva a nérastu ich potrieb kazdy zasah do prerozdelenia ucelu
v0 vyuZivani energie prindSa vacsie problémy:

« Vrozsahu negativneho vplyvu na zivotne prostredie

« Vkonfliktoch medzi jednotlivcami az Statmi

« V neistote budiceho (udrZatelného) rozvoja.

Zdroje energie su nerovnomerne rozlozené a vyuzivané pribdajucim
obyvatelstvom na planéte je na rozdielnej kultdrnej trovni.

Ak je Clovek navrhovatelom produktu v obdobi globalnej zavislosti, jeho
navrh MUSI byt systémovym rieSenim, aby nenarusil diho budované
istoty seba ani druhych. Prisposobit sa dosahavanej trovni a vclenit
novy produkt ako inovéciu systému je preto velmi zlozité.

Dnes diskutované faktory vplyvu na kriticky rozvoj individualnej
mobility zmenou pohonu (,neprimerand” elektrifikacia, COVID,

vojna na vychode Eurdpy a jej vplyv na nedostatok klasickych paliv

a niektorych mineralov) zmenili ISTOTY na kriticke, pre jednotlivcov
Casto nerieSitelneé situacie a konflikty. Postupne prinesu prechod od
vlad k sprave Statov, od mability pre kazdého k minipohybu pre drvivu
vacsinu, navrat k zahradkarceniu (vo vel'kych mestach ???), tazkosti
v zdravotnictve i Skolstve, a p. (aj pribdanie potravin v pivniciach, nie
v chladnickach, ¢itanie pri petrolejkach)...

MATERIALY

Pozndmka: Okolo roku 1996 sme mohli zaznamenat obrat v dodéavke
matorovych vozidiel, ktoré boli vyrazne zlepSené aj z hladiska emisii.
Povinne boli zavedené katalyzatory (aj bezolovnaty benzin), bali
zvySené vyrobne presnosti mechanickych dielcov pre vacsiu Zivotnost,
mnoho investicii bolo viozenych do vyskumu a vyvoja rieSenia prvkov
bezpecnosti posadky - aktivnej i pasivnej, az po bezpe¢nost chadcoy,
ktori by sa ,nevhodne” vyskytovali pri kolizii s motorovym vozidlom.
LenZe - aj tu plati pravidlo - vSetko naraz nie je riesitelné a ,nedockav-
ci” pridaju to - eSte toto ... A tak sa stalo, ze oblibené vznetové motory
v pahonoch novych automabilov pri prevadzke na chudobnd zmes
Jpriniesli” problem produkcie NO, vo vyfukovych plynoch, lebo tie sa
tvoria pri vy$Sich teplotach ,chudobnej” prevadzky.

Material VE na mori VE na susi Soldrna fotovoltika
Med’ 8000 2900 2822
Zinok 5500 5500 30
Mangan 790 780 -
Chrém 525 470 -
Nikel 240 404 1
Vzacne kovy 239 14 -
Molybdén 109 99 -
Kremik - - 3948
Iné 6 - 32

Tab.1.: Nedostatkové materidly pre alternativne elektrdrne - spotreba [kg/MW]

B
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Aj dnes registrujeme pokles hospodarnych spalovacich motorov (m]
- vznetovych -, ale nechcem byt zlym prorokom - PRIDE CAS, 300
ked'dostatok ropy bude prednostne vyuzivany pre nedostatky
+alternativnych zdrojov” vyroby elektrickej energie, aj s pomocou

slneénej energie. / __
Podla konkrétnych udajov od dovozcov od roku 2017 obyvatelia SR

[

prestali doverovat novym automobilom so vznetovym motorom, ¢o '
- Ciastotne zvysenim cien novych dodatognych opatreni na L
znizenie produkcie NO_ (hystéria po blamazi eurépskeho vyrobcu
dovaného testu) \ ‘ ,
« DalSimi opatreniami v konstrukcii katalyzatora aj s pridavanim L \

bolo spdsobené: \
100 . —
z4sahmi do softvérového vybavenia na plnenie dovtedy nevyza-
paliva na zvySenie teploty v fiom.

0br. 5: Udaje niektorych parametrov veternych elektrdrni (VE) od roku 1999. Ceny

Prejavom je mierny narast nakupu automobilov (2017 - 2019) so za7i- realizdce stipli na viac ko 470 mil. €. [Zdroj: ozne]

hovymi motormi a umoznenym nérastom nakupu motorovych vozidiel

s elektromotorom alebo kombinaciou SM a e_MV. Po roku 2018, ked’ Rok 1999 2022 2010
konStruktérom sa padarilo dorieSit vyuzivanie SM a e_MV, resp. ich Vikon [MW] 1 14 10
spolupréacu a udrzat zaujem o relativne prudky narast dodavanych Hm] 60 180 10
vykonnych agregatov, moznostami dodavky elektrickej energie do

; . . . S e D[m] 60 175 160
akumulatorov primeranej hmotnosti, po roku 2020 zacali rést pocty -
registracii hybridnych vozidiel. n [Vmin] 20 10 510

le7ité zvladnut snahy vel'kych dovozcov/vyrobcov v krajinach Azie,
Afriky a Severnej Ameriky. Eurdépa bude pokraCovat v zvladnuti aj

V €om médzeme byt optimisti?
1) Dal$im zlepSovanim spalovacich motarov, lebo ropa ako zdroj paliv

- benzinu automobilového, nafty motorovej, kerosinu a asfaltu,
bude stale stacit aj pre vyrobu mazacich olejov, zloZiek lieCiv a
napr. kozmetiky - vonaviek i krémov.

2)Mame cesty na uskladnenie elektrickej energie - napr. $irsie vyuzi-
vanie vodika ako zakladu spalovania - sucast vodikového cyklu.
3)V roku 202196 % globalnej produkcie vodika bolo vyrobenych

z prirodneho plynu 47 %, z uhlia 27 % a z ropy 22 %. Iba asi & %
vodika boli ziskané pomacou elektrolyzy.

4)Podla agenttry IRENA (International Renewable Energy Agency)

v roku 2022 bolo vyrobenych 75 Mt H,/rok a 45 Mt H,/rok ako zlozky
zmesi plynov. To bali 3 % svetovej spotreby energie.

certifikacnych podmienok (WVTA). Pre vplyv na Zivotné prostredie
bude zvacseny tlak noriem na Castice v emisiach vozidiel so spalo-
vacimi motormi.

6.Za najvacsie riziko v stredo- a dlhodobom obdobi aj pre automo-

bily je vnimanie roCnej spotreby a maznych zasob surovej ropy.

V roku 2019 bolo vytazenych 4,48 mld. ton. Desat najvacsich pro-
dukujucich krajin vyviezlo 71,5 % vytazenej ropy - USA (16,7 %),
Rusko (12,7 %), Saudska Arabia, Kanada, Irak, Cina, Arabské emi-
raty, Iran, Brazilia, Kuvajt (3,2 %). Medzi spotrebitelmi (98,272 mil.
b/defi) st najvacsie USA (19,7 %), Cina (14,3 %), India, Japonsko,
Saudska Arabia, Rusko, Kérea, Kanada, Brazilia, Nemecko (2,3 %).

Poznamka: Tazba prirodného plynu bola v roku 2019 3,99 mid.
m?® - USA 23,1 %, Ruska 17,0 %... Nérsko 2,9 %, v spotrebe USA
215 %, Rusko 11,3 %, Cina 7.8 %... Japonsko 2,8 %, Nemecko
2,3 %,UK2,0 %.

1.Veterna energia v roku 2020 znamend - 707.4 GW, solérna energia
2019 bola 627 GW.

8.Pneumatiky maja splnit mnohe ,protirecivé” vlastnosti. Svetova
vyroba navych automobilov vyZaduje ro¢ne viac ako 500 milignov
pneumatik, park automabilov si vyzaduje na obnovovanie rocne
viac ako miliardu pneumatik.

9.Elektrické prisluSenstvo je rdznorodé. Hlavné otazky sa budu tykat
spolahlivosti, Zivotnosti, rieenia Startovania (akumulator uz ma
okolo 100 rokov), atd’, ale aj audiosystém (digitalizacia radia),
klimatizacia, posilnenie riadenia i brzdenia atd.

Pozicia stroja automobilu a jeho vyrobcov v 21. storoéi.

1. Do svojej strategie vyrobcovia, ktori chcl toto storoCie Uspesne ab-
solvovat, dali skratene aktivity vo forme CASE (C-connected, A-auto-
mated, S-sharing, E-electrification), v slovencine vSeobecne vyrobca
chce byt - prepojeny, automatizovany, zdielany, elektrifikovany.

2.0krem priemyslu vyrabajiceho elektrotechniku a elektroniku (aj
softvér - SW a hardvér - HW) do vyroby automobilov chc vstupit
aj dalsie odvetvia, napr. platforma GAFA (Google, Apple,
Facebook, Amazon).

3.Vela aktivit bude zavisiet od buducich noriem bezpecnosti a pred-
pisov. Po roku 1950 s pribdajucimi nehodami bola rieSend pasivna
bezpecnost (airbagy, pasy, deformacné zany, ochrana chodcov,

a. 1.). Aktivna bezpecnost po roku 2000 podparila pozitivne
rieSenia pasivnej bezpecnosti - elektronikou (ESC, ABS), radarmi,
kamerami na udrzanie pohybu v jazdnom pruhu i spravne osvet-
lenie a identifikaciu chodcov a cyklistov v naci. Narocny je vyvoj
senzorov a aktuatorov na spravne dosiahnutie automatického
riadenia (technickeé i legislativne).

4.Komunikacia umozni znizit dosledky nehdd automatizovanim
prenosu inform4cii z lokality nehody a jej ,Citatelnosti” podla
doplnenych noriem. Bezpecny SW a jeha spravne inovacie budu
rychlejsie aj technikou vzduchom - 0TA (over the air).

5.Normy o zvladnuti emisii plynov a hluk, ich harmonizacia globélne,
budu systematicky sledovane. Pre globalnych vyrobcov je teda do-

Zaverecné konstatovania:

Materialy urCuju primerant spotrebu paliva hmotnostou celeho
automabilu. Podiel uhlikovej ocele, pouzivanej v stavbe automobilov,
klesa, spdsob spracavania uz na vhadnych miestach automabilov
prekracuje pevnost aj 2 000 MPa. Hydro-farming je pre osobitné
Cely vyuzivana technoldgia, keramika a plasty sa vyuzivaju tam,
kde boli bezne acel i liatina. Hlinik je Castym materialom pre
exteriér i motorove diely. RozsiahlejSie vyuzivanie kompozitov
docasne pribrzdila recyklécia. Globalizacia prindSa aj narast
LINTERNETIZACIE” a to nezvladaji vietci rovnako!

Az



REGIONY SLOVENSKA

,0opravnd situdcia v naSom kraji je uz niekol'ko rokov netinosna.
A to nehovorim len o koldnach, ale aj o Spinavom vzduchu, prachu,
hluku. V Bratislavskom kraji tvori individudlna automobilova
doprava az 73 % z celkového objemu dopravy,” priblizil predseda
Bratislavského samosprdavneho kraja Juraj Droba.

Odl'ahCovat pretazené cesty v Bratislavskom
kraji maju pomahat prestupné terminaly

a zachytné parkoviskd, ktore st dolezitou
prioritou aj v Plane udrZatelnej mobility. Jed-
nym z takychto projektov bude aj prestupny
terminal vo Vrakuni, ktorého vystavba sa

zaCala 23. oktobra 2023.

Nova Zelezni¢na zastavka Vrakuna nahradi
sucasnu provizernu rovnomennu zastavku

na jednokolajnej zeleznicnej trati Bratislava

- Dunajské Streda - Komarno. Zastavka Vra-
kufia bude sluZit ako terminal integrovanej
osobnej prepravy (TIOP). Nachadzat sa bude
v tesnom susedstve stc¢asného obratiska
autobusov a trolejbusov Cilizska na Dolnych
honach, ¢im sa zabezpeCi jednoduchy prestup
medzi vlakmi a MHD.

Prestupny termindl vo Vrakuni - vizualizdcia

Nastupné zastavka Cilizska pre autobusy

a trolejbusy bude posunuté zo sucasnej
polohy do novej polohy aprati su¢asnému
vystupistu trolejbusov. K obom kancom
nastupista novej zastavky budu vybudované
chadniky od Dvojkriznej ulice. Zastavka bude
vybavena aj pristreSkami pre bicykle.

Ak Zijete mimo hlavného mesta, rdno sadnete
do auta alebo na bicykel, pohodine odparkujete
na stanici a presadnete na viak ¢i autobus.
Precitate si naviny, pozriete aktuality na socidl-

Priprava kolajového zvrsku

A%

Montdz kolajnic

Text: Michal Feik
Foto: Monika Kovacova

nych sietach, a najmd nemusite v centre hladat
miesto na parkovanie. Vdaka integravanej do-
prave (1DS BK) vém na viak, autobus aj MHD staci
uzZ iba jeden cestovny listok. Cestovné poriadky
autobusov st nastavené tak, aby nadvézovali na
prichody a adchody regiondlnych viakov a aby
ste sa bez zbytoCnych prestojov dostali domov
alebo do ciela svojej cesty,” dopifia Juraj Droba.

Stavbu zastre$uju Zeleznice Slovenske]
republiky, zhotovitelom je spolocnost
TSS GRADE, a.s.

7/
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Slovensko na XXVII.
Svetovom cesthom
kongrese v Prahe

Az

2. - 6,10, 2023,
Praha

Ing. Jan Sedivy, CSc., Ing. Marian Hantak, CSc.,
Slovenska cestna spalocnost, www.cestnaspol.sk

V diioch 2. az 6. oktobra 2023
sa uskutocnil v Prahe XXVII.
Svetovy cestny kongres PIARC
s mottom ,Praha 2023 - znovu
spolu na ceste*, vyjadrujucim
radost' z opdéitovnej moznosti
stretdavat sa a vymienat' si
poznatky osobne, po pandémii
COVID-19. Kongres bol pre
Slovensku cestnu spolocnost’
(SCS) skutocne vynimocny.

SCS prvykrat v histarii cestnych kongresov
bola spolu so Svetovou cestnou asociaciou
PIARC a Ceskou cestnou spoloénostou orga-
nizatorom podujatia takého mimoriadneho vy-
znamu. 0 priprave kongresu, ktora trvala viac
ako 6 rokov, boli Citatelia magazinu priebezne
a viackrat informavani.

Vedenie PIARC i jeho Ucastnici hodnotili
kongres ako jeden z najlepSich v historii a vo

Pohlad do vel'kej kongresovej sdly

PIARC

SLOVAKIA

Pohlad do spoloéného Ceského a Slovenského pavilénu

viacerych udajoch rekordny - prihlasenych
750 odbarnych abstraktov, registrovanych
4253 Ucastnikov zo 117 krajin, pritomnych
okolo 60 ministrov alebo Statnych tajomnikav
zodpovednych za cestnu infrastruktaru.

Na sprievodnej vystave bolo 35 ndradnych

pavilonov, viac ako 300 vystavovatelov na
ploche vy$e 3 000 m” a pozrelo si ju okolo

2 000 Studentov vysokych a strednych Skl

z Ceskej republiky a zo Slovenska. Organiza-
tori na kongrese zaregistrovali viac ako 130
Ucastnikov zo Slovenska, Cim sme v ich pocte
predstihli aj vel'ké krajiny ako napr. Nemecko,
Taliansko a iné. Podujatie svetového vyznamu
okrem odbornych prispevkov, iniciovani novej
medzinarodnej spolupréace a vymeny prikladov
najlepsSej praxe bolo vyznamnou politickou

a spolocenskou udalostou.

Slovensko sa na cestnom kongrese pre-
zentovalo historicky nebyvalym spésobom

- vramci otvarenia kongresu sa U¢astnikom
prihovoril minister dopravy SR Pavol Lancaric,
ktory sa zUcastnil aj na panelovej diskusii
ministrov na tému o bezpecnosti cestnej
premavky. Nestratili sa ani nasi odbornici,
ktori predlozili 14 individudlnych prispevkov
a2 narodné spravy, pricom jedna z nich



s nazvom: Odolnd infrastruktdra od kolisky

po hrab - zlepSené riadenie Zivotného cyklu
cestnej infrastruktiry v priebehu digitalnej
transformacie spracovana kolektivom autorov
pod vedenim Zsolta Borosa z TPA bola ocene-
n& ako najlepSia k jednej zo 4 strategickych

tém kongresu.

V ramci sprievodnych akcii kongresu pripra-
vila SCS technicku exkurziu zameranu na
Cast obchvatu Bratislavy a mosty cez Dunaj
v Bratislave. Spalu 35 odbarnikov za 14 krajin
sveta, najviac z Japonska, Maroka, Rumunska
a Mexika, si pozrelo obchvat Bratislavy,
historicke centrum mesta a v hoteli Tatra sa
z(Castnilo na podujati seminarneho typu.

V rdmci sprievodnej vystavy v spolocnom
Ceskom a Slovenskom pavilone s mottom
,0d kongresu (Praha 1971) ku kongresu (Praha
2023)" sa zo zastupcov Slovenska prezento-
vala SCS, Narodna dialni¢né spolocnost, a. s.
(NDS), Doprastav, a. s., Zilinska univerzita

a Slovakia Travel. Slovenska sa v druhy den
kongresu 3. oktdbra prezentovalo aj pred-

XXVII™ WORLD

PRAGUE 2023

naskou svojho recnika (keynote speaker) Iva-
na MikloSa, ktory oslovil delegatov kangresu
prednaskou: Geopolitické a ekonomicke pre-

pojenia prirozvoji dopravnej infrastruktary.
Nasledne, na otvoreni,Slovenského diia” sa

(gastnikom v spoloénom Ceskom a Sloven-
skom paviléne opat prihovoril minister Pavol
Lancaric a dalsi vyznamni hostia. Na podiu

v pavilone potom nasledoval dvojhodinovy
blok prednasok slovenskych autorov, v ktorom
postupne vystupili zastupcovia Ministerstva
dopravy SR, NDS, Doprastavu a. s., Spravy

a udrzby ciest PreSovského samaspravneho
kraja, SCS a Zilinskej univerzity. Nasi od-
bornici z NDS sa spolu s Ceskymi partnermi
z Reditelstvi silnic a dalnic CR zapojili aj do
prednasok a diskusie k temam tunely, mosty
a spoplatnenie cestnej infrastruktary.

Dalsim zaujimavym sprievodnym podujatim
kongresu, na ktorom sme sa aktivne zCastni-
li, bolo 5. oktobra v Plzni Rodeo V4 - sutaz
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v jazde zru¢nosti vodicov vozidiel zimnej
UdrZby krajin V4. Sutaz bola zaradena do
programu jednej z technickych exkurzii, a tak
sa na nej zUc¢astnila aj pomerne pocetna sku-
pina Ucastnikov kongresu. Ku kangresu bolo
vydané Specialne, prierezové Cislo casopisu
Silnicni obzor, ktore malo delegatom kongresu
priblizit sucasny stav cestného stavitelstva

a dopravnych technoldgif v CR a SR na ktorom
mali vyznamny podiel prispevky slovenskych
odbarnikov. Anglicka verzia tohto Casopisu,
pod nazvom Road Journal, bola vlozena do ta-
Siek pre vSetkych Ucastnikov kongresu. Spolu
aj s aktualnym ¢islom ¢asopisu Routes/Roads
vydavanym PIARC, kde sme v Gvodnom ¢lanku
prezentovali ¢innost Slovenského narodného
komitétu PIARC.

Slovensko sa v priestoroch kongresového
palaca prezentovalo aj vystapeniami
Terchovského orchestra ludavych néstrojov

a slovenského orchestra Ciganski diabli, ktoré
mali mimoriadny ohlas a podla vyjadreni
vedenia PIARC a U€astnikov kongresu boli
skutoénou ozdobou kongresu. Stedra ponuka
slovenskych Specialit v relax zone len pod-
Ciarkla nasu slovensku pohostinnast.

Priebeh kongresu odbornici v su¢asnosti ana-
lyzuju, pricom zhodnotenie prinosov a vydanie
zaverov kongresu sa oCakava o niekolko
mesiacov. Vedenie SCS mé zaujem aj v dalSom
obdobi vyuzit poznatky a kontakty z kangresu
a uplatnitich pri priprave a realizacii novych
projektov. Kongresu bude venavany aj samo-
statny blok prednasok na bliziacej sa Cestnej
konferencii 2024, ktora sa uskutocni 19. a 20.
marca 2024 v hoteli Tatra v Bratislave.
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Stavebnictvo meni
pravidla hry

Musi sa prisposobit novym vyzvam
a celit bude viacerym prekdazkam

e

STAVERNICTVO
VO IVITE M
ZAVRATNOU

wrcHLostou

Enormny ndrast cien materidlu, spriemyselnenie stavebnej vyroby
¢i smart energeticke sluzby. Aj to boli niektoré z tém, o ktorych
diskutovali odbornici z ré6znych oblasti stavebnictva pocas kon-
ferencie Stavebnictvo vo svete sa meni zavratnou rychlostou.
Ako sa zmenime my? Zv¢iz stavebnych podnikatel'ov Slovenska
(ZSPS) v spoluprdci s eurdpskymi projektmi GreenDeal4Buildings,
DoubleDecker, BungEES a REPowerE(d)u predstavil aktudlne vyzvy,

ktorym dnes stavebnictvo celi.

Odbornici z réznych oblasti stavebnictva,
Statnej i verejnej spravy sa na stretnuti

s medzinarodnou Ucastou venovali prioritne
trom panelom. Tie boli podla prezidenta
ZSPS Pavla Kovacika zamerané na inovacie
stavebnej vyroby, smart energetické sluzby
Ci vzdelavanie v odvetvi na najblizsich sedem
rokov. ,Diskutovali sme aj 0 symbicze [udi

s rabotmi podporovanej rozsirenou realitou

a umelou inteligenciou. Riesili sme novu staveb-
nt legislativu, bytovd politiku ¢i obnovu budov,”
vysvet[uje Kovacik. Stavebnictvo podla jeho
slov stoji nielen pred vel'kou zmenou vo vyu-
Zivani novych technoldgii, ale musi zmenit aj
cele fungovanie rezortu a myslenia. Posledna
Cast podujatia bola zarovefi verejnou Castou
38. riadneho valného zhromazdenia jedinej
profesijnej a zamestnavatel'skej organizacie

stavebnych podnikatelov na Slovensku.
Jednou z hlavnych tém bola implementécia
Europskej zelenej dohody na Slovensku,

v ramci projektu Zelena dohoda pre budovy
financovaného programom Eurdpske] Unie
(EU) Horizont Eurdpa. Prave stavebny sektor
je pri zelenej dohode klu¢ovym segmentom.
LSlovenska nutne potrebuje redefiniciu
celospolocenskych priorit a priorit novovznika-
jucej viddy v ablasti vyskumu a vyvoja smerom
k aplikovanému vyskumu, vyvoju inovdcii v sta-
vebnictve a padpore ich presadenia v praxi,”
upozorfiuje prezident ZSPS Pavol Kovacik.

Odbarnici tiez diskutovali o novych koncep-
toch smart energetickych sluzieb, o dlozis-
kach energie Ci o flexibilite rieSeni v rdmci
projektu BungEES, financovaného programom

12.10. 2023, Bratislava

/A\ ZVAZ STAVEBNYCH
PODNIKATELOV

1ZSPS By = 7

Zvéz stavebnych podnikatelov Slovenska
WWW.zsps.sk

EU LIFE. Neetrili ani kritikou su¢asného, pre
Stat nevyhodného nastavenia Stedrych dotécii
na obnavu verejnych budov. Stkromny sektar
moze prostrednictvom garantovanych ener-
getickych sluzieb pokryt az 30 % investicii do
modernizacie verejnych budov, a tym vyznam-
ne prispiet k vySSej kvalite projektov. Zaraven
tak zabezpeCi zvySenie poCtu abnovovanych
budov a efektivnejSie vyuzitie kapacit staveb-
ného sektora. Vyhodou navrhovaného postupu
je, ze Cast investicie bude splatena z Uspor
nakladov na energie.

Pocas konferencie sa adbornici zhodli, Ze
podnikatel'ské subjekty sa musia rychlo
zorientovat v udrzatelnom investovani,

aby spinili z&kladnt podmienku, a tou je
konkurencieschapnost. Dolezitd ulohu v nej
bude zohrévat digitalizacia stavebnictva, au-
tomatizacia, robotizacia ¢i umeld inteligencia.
,Lepsi pristup energetickych spolocenstiev

ku kapitdlu stvisi aj s posunom investorov

a financnych domov smerom k udrZate/nym
investicidm v zmysle taxonémie EU, ktord
Specifikuje technické podmienky na predmet
investicie,” vysvetluje Kovacik. V praxi to
znameng, Ze investicie, ktoré nezodpovedaju
tymto podmienkam, budd mat mensiu Sancu
ziskat financovanie.
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nepriaznivy vyvoj produkcie za posledné roky
v parovnani s okolitymi $tatmi ¢i enormny
narast cien stavebnych materialov v désledku
inflacie a energetickej krizy. Odbornici
diskutovali aj o zastaveni verejnych staveb-
nych projektov a o obavach z nedotiahnutia
procesu povolovania stavieb s EIA, ktory je
jednym z hlavnych nastrojov medzinarodnej
environmentalnej politiky posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie.

Témou bola aj stavebna legislativa, kde stav-
bari zaznamenali Uspechy v podobe prijatia
dvoch zasadnych zékonov: o Uzemnom pla-
novani(zakon ¢.200/2022 7.z.) a o vystavbe
(zakon ¢.201/2022 7.z.). Tie vznikli v Uzkej
spalupraci s odbarnou verejnostou. Predseda
Uradu pre Gizemné plénovanie a vystavbu
Martin Hypky informoval pritomnych o ak-
tualnom stave priprav. ,Musime dokoncit
pripravu a schvdlit vyhldskavy apardt tak, aby
oba zdkony mahli vstdpit do Gcinnasti v aprili
Klacovou témou bolo aj potrebné vzdeldva-  Konferenciu uzavrela Cast o aktuélnom buduceha roka,” uzavrel diskusiu prezident
nie v kontexte vyuZitia digitalnych technolé-  vyvoji stavebnictva na Slovensku v porovnani ZSPS Pavol Kavacik.

gi. Préve rozsirena realita by mala byt podla s okolitymi krajinami a EU. Zvéz konstatoval

odbornikov na stavebnych Skolach hlavnym
nastrojom digitalnej vyucby. ZSPS upozarnil,

Ze Stat by mal zabezpe€it na stavebnych @
Skolach nové vzdelavacie programy vratane
technického vybavenia. Vyucba by mala
simulovat procesy pripravy, pastupy a sta-
vebnotechnicke rieSenia vystavby i obnovy
budov. Nové vzdelavacie programy su podla
zvdzu pripraveng, je ich potrebné uz len
implementovat na v3etky odbory. ,Zamest-
ndvatelia v stavebnictve Celia prekdzkam pri
zapajani sa do vzdeldvacieho procesu. Takdto
spoluprdca je komplikovanejSia,” spresnuje
prezident ZSPS. Odbornici sa na konferencii
venovali aj umelej inteligencii a jednej z jej
technoldgii, ktord ju vyuziva, Co je digitalne
dvojca. Préve umela inteligencia by totiz
mohla zlepSit napriklad proces planovania
stavby a bezpecnost na stavenisku.
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normy technicke

predpisy?

Predmet prispevku vychddza zo skusenosti skoro trojrocnej prace

na tvorbe normy STN 73 6110 a k nej novovytvorenych technickych
podmienok TP 6110. Sucasne predostiera rozsah potrebnych zmien
a doplnkov, ktoré budu musiet’ byt nevyhnutne aktualizované pre

existujuce TP alebo vypracované noveé a ktoré normy STN sa budu

musiet’ doplnit’ a prepracovat, pretoze suvisia s problematikou za-
stavaného Uzemia a projektovania miestnych ciest.

Odporuca sa vytvorit systém, ktory jed-
noznacne vytvori pre pripomienkovatelov aj
spracovatelov jasny a jednoznacny postup
pri definovani rozporu, ako aj zapracovania
samotnej pripomienky. Najvacsie problemy
pri rieSeni normy boli prave v prerokova-
niach a akceptacii pripamienok, ktarych bolo
skaro tisic.

Prispevok sa zaobera
aj problematikou
pripomienkovania
normy, ktora bola
velmi bohata zo strany
kolegov — autorizova-
nych inzinierov, ako

aj verejnej spravy.

To, Co Caké eSte odbarnu verejnost vo
velmi kratkom Case, je vyrieSenie krizo-
vych odkazov v existujucich norméch,
technickych predpisoch s novymi normami.
Autor prispevku vychadza z predpokladu,
Ze problémom bude len Cas a nie financie,
pretoZe ten je odpovedou pre autorizovanych
inZinierov, ako dlho bude trvat neurcitost

a nejednoznacnost v projektovej dokumen-
tacii. A méa to byt primarny zaujem Statu,
ak chce mat poriadok.

1. Uvod

Po dostatocne dlhom Case a netrpezlivosti
vSetkych zacastnenych mozeme konstatovat,
Ze sme spolacne na konci snahy o vytvorenie
zakladnych nariem na projektovanie dialnic,
ciest a miestnych ciest. Pracavny kolektiv,
ktory rieSil normu STN 73 6110 Projektovanie
miestnych ciest, bol timom zamestnancov
Katedry dopravnych stavieb, Stavebnej
fakulty STU, jeho doktorandov aj Studentov.
Sucasne v time bali pracovnici z praxe, ktori
mali vo svojej Zivotnej puti moznost zucastnit
sa na spolupréci s Ustavom normalizécie,
metrologie (UNMS) na mnohych prekladoch
noriem, tvorby a doplnkov existujucich, ako aj
v spolupraci s MD SR a SSC.

To, ¢o bude nezodpovedanou otazkou

v komplexnosti stavebnictva, ktorej sicastou
je urCite doprava, jej infrastruktura, systemy
dopravnych prostriedkov ¢i technickych

a technolagickych ,dopInkov”, najma vSak

jej poskytujuce sluzby v zastavanom Ci
nezastavanom uzemi. Mimoriadne vel'kym
odbarnym a prierezovym problémom bude
implementacia nového stavebného zakona do
Zivota spolocnasti. Odraz nizSich predpisov
platnej legislativy, ktorymi st nase technicke
normy a ich technicke podmienky, sa budu
prave prelinat vo vyhlaSkach k tomuto
zékonu. Podla predbeznych informacii ma
byt az 6 (1!) vyhlaSok a jedna metodika

k stavebnému zakonu. Skutocnost, Ze sme
len 4 z&kladne normy riesili viac ako 2 roky,
prafesijny vysledok zladenia vykonnych Casti
stavebneho zakona v ¢ase do 1. 4. 2024 aj

o o o
o o o
o o o
o o o
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Stavebna fakulta STU v Bratislave

s inymi zakonmi bude asi s ,nasimi” cestnymi
a s dopravou suvisiacimi predpismi na pro-
jektovanie asi jednoducho nadCasove. Je to
vSak Uplne ind téma.

2.74kladné zasady prelinania STN a TP

pre projektovanie

Uzasné profesijna vjzva na vypracovanie
novych noriem sa vyskytuje v Zivote staveb-
ného inziniera len raz, maximalne dvakrat za
Zivot. Po dohode s abjednavatelom MD SR sa
Siroky spracovatel'sky tim zaviazal, Ze bude
odbornd verejnost informovat pocas celého
priebehu spracovania noriem na projektova-
nie ciest, dialnic a miestnych ciest. Odkazy
na postupny priebeh spracovania noriem su
minimalne v [1. - 4.].

0 to komplikovanejSia bola velmi bohatd ¢ast
pripomienkovacieho konania, ktora sa odo-
hréavala niekol'kokrat priamo na pode MD SR,
ako aj na pracoviskach spracovatelov. Prve
kliCove stretnutie bolo v januari 2023 na pode
SKSI, ked'sa spracovatelia stretli v prijemne
profesionalne ostrom prostredi. Odvtedy sa
pripomienkovacie konanie v niekol'kych kolach
dopracovalo k zaverecnému prerokovaniu na
UNMS v septembri 2023, ktoré ukoncilo tento
proces. Chyba uz len zaverecneé prerakovanie
v pracovnej skupine TK 07 Pozemné komu-



nikacie. Potom uz nebude nic prekazat, len
potvrdenie naSich narodnych noriem v Bruseli,
aby sa dostali do praxe.

0d zaCiatku prace na normach si spracovate-
lia vyrokovali urCité pravidla v procesoch na
inych, ale stvisiacich normach a technickych
podmienkach, aby sa tieto prijimali do
platnosti aZ po zakladnych norméch na
projektovanie dialnic, ciest a miestnych ciest.
Napriklad sa pozastavilo dokonCenie normy
STN P 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobu-
sove, trolejbusove a elektrickove zastavky

a prestupné uzly. To, Co v praxi prilialo vela
ohfia do praxe autorizovanych inzinierov,
bolo prijatie technickych podmienok TP 117

a TP 118. Vela pripomienck od autarizovanych
inZinierov spracovatelia noriem dostali

v polohe kriZovych nedostatkov a zmien,
ktore s momentalne v tychto dvoch platnych
TP. Pocas spracovania noriem bolo aj velmi
vyznamne rokovanie na MD SR, kde samo
ministerstvo neadparucalo v predstihu

prijat platnost tychto podmienok. Stalo sa.
Vychédzajlc zo Struktiry samotnej legislativy
v zneniach a ich platnosti: zakon - vyhlaska
-norma - technicky predpis - metodika, sa

s vysokou pravdepodobnastou budu musiet
TP 17 a 118 prepracovat.

3.Suavisiace dokumenty a normativne
odkazy

Ako v narme STN 73 6110, tak aj v jej TP 6110 je
vymenavany cely subor noriem a technickych
podmienok, ktore viac alebo len jedenkrét
slvisia so spracovanym predmetom. Ba do-
konca niektoré su len vymenované z dovodu
pripadnych stvislosti pri projektovani samot-
nej miestnej cesty. System odkazav na narmy
a TP saz Urovne UNMS definoval na zaCiatku
a je spravny. Normavé odkazy su konkrétne
na Cisla noriem, pri TP sa odkazuje len na
Lprisludneé TP*, z dévodu moznych Castejsich
zmien v TP ako v nazvoch ¢i Cislovani, ktoré
nepodlieha UNMS. Jedine odkaz v norme na
TP 6110 je vzdy zaznamenany v texte, pretoze
3j Cislovanie tychto TP k norme mé svoju
z&sadu odkazu na posledneé Stvorcislie normy
na projektovanie a tie sa urcite menit pocas
ich platnosti nebudu.

3.10dkazy na normy a pripadné zmeny
Samozrejme, najcastejSie odkazy su na
sesterske normy STN 73 6101a 02 - Projek-
tovanie dialnic a ciest, ako aj na Termino-
logicku - STN 73 6100. Darmo spracovatelia
Ziadali UNMS o zachovanie slovenskeho slova
a nepreberania cudzieho slova. Asi tak si
chrénime materinsku rec, ked'stacilo zd6-
vodnenie, Ze aj v zahranici sa pouziva slovo
terminoldgia. Nazvoslovie preZilo niekol'ko
desatroCi aj niekol'ko spoloCenskych systeé-
mov. Teraz uz nie.

Ktoré normy bude treba prekontrolovat, Ci
stvisia s novymi podmienkami zakladnych
noriem na projektovanie dopravnej - cestnej
infraStruktary? Spracovatelia mali snahu
nemenit obsah existujucich noriem, aby sa
zabezpecCila urcita kontinuita pri projektova-
ni. VSimli sme si ako spracovatelia, Ze najma
novinky, ktoré priviedol svet do popredia

v ramci udrZatelného rozvoja Uzemia a mobi-
lity, vytvaraju nevyhnutny priestor na zmeny
aj v existujucich normach. NajcastejSie sa

z hladiska problematiky zastavaného Uzemia
objavuju odkazy v norme STN 73 6110 na
problematiku parkovania a hromadnych
garazi- STN 73 6056 a STN 73 6058.

Tieto urCite treba aktualizovat. Niektoré
otazky pripomienkovatelov sa orientovali aj
na preverenie normy o Servisoch a opravov-
niach motorovych vozidiel - STN 73 6059.
Vel'mi kritickou otazkou je problematika

v tychto normach o nésilnej preferencii
elektromability. Uvidime...

Sucasne s problematikou verejnej osobnej
dopravy treba dokonCit normu Zastavky
verejnej dopravy - STN 73 6425. K nej sa
odporuca vykonat prehlad, ¢i ma nova

norma 73 6110 vplyv aj na normy suvisiace

s kol'ajovou dopravou, v naSom pripade elek-
trickovou mestskou hromadnou dopravou.
Komplexna problematika sa odréza v norméach
STN 28 0318, STN 28 0337, STN 73 6201,

STN 73 6405.

UrCite stoji za Uvahu venovat sa podrabnejSie
pedej doprave. NajcastejSie odkazy st na
schodiska, pohyblive schody a najma na
materialy aj na chodnikoch, ktoré sa odrazaju
v existujucich predpisoch - STN 73 4130,
STN 73 6177, STN 73 6201, STN EN 115

a STN 27 4802.

3.2 0dkazy na technické podmienky

Velmi ¢asté odkazy v norme STN 73 6110

sl na technickeé podmienky. Tym, Ze sa

do normy implementovali rozne novinky

z oblasti uzemného planovania a dopravy

z0 sveta, kde sa tieto dve Cinnosti velmi
uzko prepéjaju, budeme musiet v nasich
podmienkach urcite doplnit existujuce

TP 054 Instrukcia o dopravnainZinierskej
dokumentacii. Zmena v tomta TP sa bude
musiet orientovat na zasady definované vo
svetovych publikaciach Nového urbanizmu
a Rozumneho rastu. Ide o su¢innost rozvoja
zastavaného Uzemia s dopravnou obsluhou,
ktore uz od seba nemozno oddelovat a riesit
samostatne. Sucasne sa musi navrhn(t
spdsaob dopravnainZinierskych Cinnosti pre
kazdy druh aktivit v planovani, projektovani
a operative dopravy. Ta sa musi Clenit na
dopravnu infrastruktiru, dopravny systém
a dopravni obsluhu. K nim sa doplni systém
obsahu technickych sprav a najma nastroje
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na posudzovanie vSetkych dopravnoinzinier-
skych Cinnosti - najma v3ak systém vykonu
dopravnych prieskumov a ich spracovania. Je
to velmi dolezité prave z hladiska urbanizmu
a Strukturalneho rozvoja zastavaneho Uze-
mia. Inak zostaneme v chaose, ktory je platny
pre nas sucasny zivot v mestach.

Druhym systémavym rieSenim sa odpordca,
aby sa slitasna metodika na modelovanie
dopravy pre potreby strategickych dokumen-
tov pre rozvoj dopravy - cestnej, drahovej aj
multimodalnej v Slovenskej republike, ako aj
procesy v Urovniach technicko-ekono-
mickych Stadii ¢i Studii realizovatelnosti
zmenila do konkrétnejSej podoby technickych
podmienok. Ta prvotna metodika si to urCite
zasluzi. Navyse, ak bude definovany podrobny
systém v dopravnainZinierskej dokumen-
tacii, k nej pribudne kvalifikovany nastroj
madelovania dopravy, ktory sa v konecnom
dosledku mdze pouZit aj pre operativu, ako

aj jednotlivé stupne projektovej dokumen-
tacie podla stavebného zakona. Stavebny
zakon nie je len o stavebnych objektoch,

ale aj v priestorovom usporiadani Uzemia
avroznorodosti funkéného vyuzitia Gzemia

a poskytuje kvalifikovant odpoved prave na
vystup roznych a madifikovanych scenarov
dopravneho modelu. Ak to maju v inych
Statoch ako beznu normu, preco to nemame
v nasich podmienkach Slovenska?

NajcastejSie odkazy z normy STN 73 6110

sl na existujuce TP 102 VypoCet kapacity
pozemnych komunikacii. Tomuto predpisu
musime venovat vaznu pozornost, pretoze po-
vodneé TP z roku 2006 vych&dzalo z doslovne-
ho prekladu nemeckeho predpisu HBS a tento
povodny dokument v Nemecku uz ma reviziu
z roku 2015 a v tomto roku by mala prist na
svet v nemeckych podmienkach verzia 2023.
Pévodna aktivita vychéadzala z bilateralnej
dohody medzi Slovenskom a Nemeckom, kde
nam nemecky drad pre normalizaciu povolil
preklad. Nepredpokladame, Ze by Slovensko
z&zratnym spdsobom rozbehlo dostatoCny
vyskum v oblasti dopravného inZinierstva,

v oblasti posudzavania cestnej dopravnej in-
fraStruktary. Preto sa musime znova pokusit
0 oslovenie kolegov z Nemecka.

NajbolavejSou pracou bude aktualizacia

TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruk-
try. Rozvoj alternativnych druhov dopravy
nie je len otazkou cyklistickej dopravy, ale
vSetkych dalSich ,kolesovych” dopravnych
prastriedkov. Ak chceme dosiahnut sys-
témové rieSenie a poriadok vo verejnom
priestore zastavaneho Uzemia, budeme sa
musiet rychlo prebudit a riesit komplexne
vyuZivanie jednoosovych a jednostopo-
vych dopravnych prostriedkov a k nim pri- »
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» slunych zariadeni - najmd na odstavovanie
tychto pomacnikov vo verejnom priestore.
Ukazuje sa, Ze markantnym problémom je
aj pri tychto dopravnych prostriedkoch,
kde a ako ich budeme ,ukladat”. Pretoze
aj tieto, podobne ako osobné vozidla sa
pocas 24 hodin pohybuju maximalne jednu
hodinu a inak stoja. Ide o prevadzku do-
pravnych prostriedkov osobami na kolesach
a kolieskach, ako su kolabezky, kolieskové
korCule, skejtbordy, hoverboardy, seqwaye,
gyroropody a pod.

Samostatnym problemom cyklistickej do-
pravy v multimodalnom priestore miestnych
ciest a sucasne vo verejnom priestore

je rieSenie - organizacia a regulacia
cyklistickej infrastruktiry v krizovatkach.
VSimnime si, Ze aj st¢asny boom rozvoja
cyklistickej infrastruktiry sa majoritne riesi
len v medzikrizovatkovych Usekach a su
vnimane tieto ich linie veddce odnikadial
nikam. Pri praci na novej norme sa spra-
covatelia stretli s najnovsimi novinkami
rieSenia cyklistov v krizovatkach. Napr. vo
Svajtiarsku maji samostatn( metodiku ,len”
pre rieSenie cyklistov v krizovatkach, kde
definuju asi ,len” 65 zakladnych navrhov, ako
na to! Velmi zaujimava je problematika od-
boCovania cyklistov v krizovatkach, a to nie
je vsmere vlavo, ale vel'ky problém rieSenia
je odboCavanie cyklistov vpravo, a to sutazia
medzi sebou filozofie Nemecka a Holandska.
Odporucali by sme, aby sa pre krizovatky

s multimodalnym rieSenim viacerych

druhov dopravy riesilo samostatne TP-Cko

v Strukture pesSia - hromadna - alternativna
a automobilové doprava. Sucasne by sa mala
jednoznacne definavat Uloha dopravného
systému v mestach v jej zasadnej hierarchii
obsluhy Gzemia a k nej z hl'adiska preprav-
nych prudov v krizovatkéch riesit komplexne
smeravania dopravy jednotlivych druhov.
Nikdy v3ak nie preferovat jedného na tkor
inych, ako sa to stava v mnohych pripadoch
v medzikrizovatkovych usekoch miestnych
ciest bez posudenia.

V rdmci roznych pristupov k ,udrzatelnej
mabilite” vo vyzname laikov k tomuta terminu
sa stretavame s problémami, kde sa norma
odkazuje najméa v oblasti peSej dopravy

na TP 018 Upokojovanie dopravy (Zasady
navrhovania prvkov upokojovania dopravy
na Usekoch cestnych prietahov v obciach

a mestéach) a TP 048 Navrhovanie debarie-
rizacnych opatreni pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie na pozem-
nych komunikaciach. Tieta TP by mali prejst
aspoii rozborovymi tlohami, aby sa zistili
najma novinky zo sveta v kombin4cii s verej-
nymi priestormi vyhradenymi pre majaritnu
peSiu dopravu.

V' mestskych podmienkach sa roznorodo roz-
vijaju rézne pomocné technoldgie a dopravne
zariadenia, ktoré mozno zaradit k inteligent-
nym dopravnym systémom (IDS). Svetelna
signalizacia je samostatna a ma europske
normy, ktoré Slovensko preberd automaticky.
Otazkou je, aké zmeny nastanu v existujucich
TP 030 Inteligentné dopravné systémy

a dopravné technologicke zariadenia a TP 029
Zariadenia, infrastruktara a systémy techno-
logickeho vybavenia pazemnych komunikacii,
ktore sa arientuju v nasich podmienkach len
na dialnice, pripadne a vynimoCne na cesty

v extravilane, ale nie na mestské podmienky.
Z&kladnd IDS technoldgia v mestéch je taka
ista ako na dialniciach, problém vSak je prave
pri rieSeni statickej dopravy, ale aj alterna-
tivnej a najma verejnej hromadnej dopravy.
Pévodny nazor z minulosti z roku 2008 bola

NajCastejsie
nedorozumenia su
prave v polozkach
»pripomienka”

a ,navrhovana zmena"“.
Musime si vSetci
uvedomit, Ze normy

a TP-Cka su nastroje,
ktoré v kazdej miere
vyjadrenia musia
hovorit o rieSeniach pri
naplneni minimalnych
parametrov. Nemozno
v predpisoch
,odporucat”,

filozofia vytvorenia samostatnych TP zvIast
pre jednotlive ,baliky” technologickych
zariadeni, ktorych ulohou je riadit dopravu
alebo poskytovat dopravné a s dopravou
slvisiace informacie. V takom pripade by sa
[ahSie aktualizovali podla stavu a noviniek

v technologickom a informacnom svete, ktory
vyuZiva doprava. Takéto robustné TP z oblasti
IDS, ako ich mame v nasich slovenskych pod-
mienkach, sa len tazko aktualizuju, a preto su
uz viac-menej prekonané. MD SR by malo aj

z tohto hladiska zaujat zodpovedné stanovis-
ko k predmetu a obsahu IDS, ako aj samotnej
tvorby novych TP v Co najskorSom termine.

Najmad z dévodu postupnej a vyznamnej
zaostalosti Slovenska.

Velmi aktudlnym problémam je pohlad
Zivotneho prostredia, ktoré sa v mestskych
podmienkach odraza vyrazne v poZiadavkach
mestskej zelene. Spracovatelia STN 75 6110
mali vel'ku ambiciu vytvorit zakladné zasady.
Nastastie kolegovia v hl. m. SR Bratislave
vypracovali svoju metodiku pre mestsku
zelen a ti sme mohli aplikovat do normy aj do
TP 6110. Aj t& mestska metodika sa prebrala
z0 zahraniCia. Mame k dispozicii z hl'adiska
vedenia inZinierskych sieti okrajovo rieSenu
prablematiku zelene v STN 73 6005 Priestoro-
va (prava vedeni technickeho vybavenia, ale
urcite by sme mali doplnit TP 035 Vegetacné
Upravy pri pozemnych komunikéciach o ob-
last zastavanych uzemi. Vlozme v dostatoCnej
podrobnosti a technickej vyspelosti aj mest-
sku problematiku do uz existujucej, aby sme
nemuseli vytvarat dalSie TP.

4. Pripomienkovacie konania a spracovatelia
STN a TP - navrh do buducnosti

Ako sa uz uviedlo, najtvrdsim orieSkom

je pripomienkovanie predpisov. Uz dIhsi

Cas upozornuje odborna verejnost UNMS

aj MD SR a SSC, aby sa tieto pripravované
dokumenty, ktoré su sicastou projekto-
vania, udrzby a spravy v oblasti cestného
inZinierstva a pozemnych komunikécii,
pripomienkovali v uritom systéme a so
zodpovednostou. Podobne, ako je to bezné
pri odbornych publikaciach po celom svete,
Ze kazdy prispevok, dokument alebo maono-
grafia musia podliehat urCitym pravidlam
recenzie. Tato Cinnost, ak ma byt zodpoved-
na, musi byt aj honorovana.

Pritom sa vSak urcite nevezme moznost
vyjadrit sa Sirokej odbornej verejnosti,
ktoré uz mame zakonom stanoveneé a to su
komoary stavebnych inzinierov a architektov.
Zodpovednost autorizovanych inZinierov je
definovana tymto zakonom, preto nemozno
oCakavat v pripade pridelenej zodpovednosti
na pripomienkovanie odchylky v subjektiv-
nych nazoroch.

Druhou skupinou je verejna a Statna sprava
od obci cez uzemné celky az po vykonne
organizacie prislusnych ministerstiev. Aby aj
tieto pripomienky mali svoju vaznost, musi ju
podpisovat zodpovedna osoba verejnej insti-
tlcie. Preco tymto spdsobom? Preto aby aj
navrhy pripomienak, pripadne negacia navrhu
znenia jednotlivych pripravovanych clankov
mali vypovedaciu a zodpovednu vahu.

UNMS aj SSC zaviedli skoro zhodny formular,
ktory v postupnosti jednotlivych stipcov
obsahuje:

« pripomienkovatel;

« Clanaok, obréazok, tabul'ka, vzorec;

« typ pripamienky;

+ pripomienka;



- navrhovana zmena;
« reakcia na pripamienku.

V kone¢nom dosledku ony na jednej strane
chrénia projektanta a na druhej strane mu
predpisuju pri tvaorivej Cinnosti minimalne
poZiadavky. Pri opise pripomienky sa taktiez
musi dbat na to, aby pripomienka mala
vypovednu hodnotu. Vel'kym problémom je
na strane pripomienkovatela, ked',nevidi"

do kuchyne spracovatela, o vSetko musel
absolvovat, aby nakoniec vyjadril podstatu

v kankrétnom zneni ¢lanku. Preto je na
strane pripomienkovatela tlohou vysvetlif
komplexne svoj ndzor na pozadovand zmenu
aleba priamo negaciu navrhu. V navrhovanej
zmene musi pripomienkovatel formulovat
ucelene cely novy clanok. Inak sa s urcitostou
vzdy dve strany nedokazu dohodnit. Ak sa to
naplini, potom mozno dosiahnut aj systemovy
pokrok v rieseni.

Samozrejme, idealny
stav nikdy nenastane
a disproporcie budu
vzdy.

Aj v naSom procese pri tvorbe a pripomien-
kovani sa velmi rychlo dokazal vyriesit
rozpor, ak strana pripomienkovatela poskytla
spracovatelovi svoj komplexny pohlad a navy-
Se priamo formuloval nove Uplné znenie.
Spracovatel tym, Ze zvyCajne na pozadi ma
komplexny pohlad podlozeny réznorodymi
podkladmi pri priprave a praci, velmi rychlo
mozno konStatovat, Ze aj objektivne vie

akceptovat alebo aj v reakcii na pripomienku
konStruktivne odpovedat. Reakcia tak musi
byt taktiez oddvodnena.

To, Co spracovatelia skutoCne prijimaja vzdy

pozitivne, je trpezlivost kolegov - pripomien-

kovatel'ov, najma:

« pri gramatickych chybach a preklepoch,

« prisledovani krizovych odkazov medzi
Clankami,

« odkazy v textach na tabul'ky a obréazky Ci

« detaily v jednotkach, skratkéach ¢i premen-
nych vo vzarcoch.

Je to vel'mi dolezita a mravCia praca
niekol'kych a viacerych parov oci, ktoré sa

nedaju jednoducho vychytat. Za to im patri
podakovanie.

5.Zaver

Pao dlhom ¢ase prac na norméach o projekto-
vani pozemnych komunikacii si dovolim za
vSetkych spracovatelov noriem podakaovat
za trpezlivost a vytvorené podmienky MD SR
aj UNMS v pozadi za podporu a konStruktivne
prostredie.

Spracovatelia tejto normy a urcite sa prida-
j aj mnohi pripomienkovatelia, ktori maju aj
skromné poziadavky do buducnosti na UNMS
Ci MD SR, pripadne SSC. Idelny stav sa nikdy
nedosiahne, ale pokusit sa optimalizovat
procesy a ¢innosti v normotvorbe musime.
Praca na normach a technickych predpisoch
je mimoriadne nérocna a zodpovedna
¢innost. Zakladnym predpokladom je, Ze tuto
¢innost musia robit pracovnici - autorizovani
inZinieri, ktori maju dostatacnu skusenost
najma z projektovania, pretoze nove
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aktivity cestného hospodarstva v dopravnej
infraStrukture sa zacCinaju projektovou doku-
mentaciou v rdznych stupiioch. A t4 sa riadi
normami a predpismi k tymto normam. Tie
vzdy vyuzivaju projektanti. Bez nich nevyko-
naju ziaden krok. Preto zakladnym pravidlom
pri dalSich Cinnostiach na vypracovanie
doplnenie a zmeny i uz noriem a TP by mali
vykonavat autorizavani inzinieri. V podmien-
kach verejného obstaravania Ci vyberového
konania by zaujemcovia mali vzdy predlozit
autorizatnu peciatku a dostatocny rozsah
referencii, Ze pracuju v prislusnom odbore
stavebnictva, cestného hospodarstva a do-
pravy v oblasti projektovej ¢innosti.
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V diioch 16. az 17. oktobra sa

v Bratislave konal dalSi rocnik
tradi¢nej medzindrodnej kon-
ferencie o verejnej osobnej do-
prave VOD 2023. Konferencia si
postupne ziskava ¢oraz vacsiu
pozornost odbornej verejnosti
a zucastnuje sa na nej z roka
na rok vacsi pocet zdstupcov

z roznych regionov Slovenska
aj z Ceskej republiky.

Organizatormi tohto podujatia su spolocnost
Kongres STUDIO, spol. sT. 0., a Slovenské
vedeckatechnicka spolocnost dopravy, v spolu-
préci s Ministerstvom dopravy SR, Zelezni¢nou
spolacnostou Slovensko, a. s., Bratislavskou in-
tegrovanou dopravou, a.5., Zilinskou univerzitou
v Ziline, STU v Bratislave, Dopravnym podnikom
Bratislava, a. s., a so Zvazom autobusovej do-
pravy, ako aj s dalSimi vyznamnymi institdciami
plsabiacimi v oblasti dopravy.

Podujatie tematicky pokryva nielen verejni
0sobnu dopravu, ale aj dalSie druhy udrzatelnej
mobility, najma peSiu a cyklisticku. Hlavnou
témou tohto rocnika vSak boli integrované
dopravné systémy. Konferencia sa niesla

v duchu 10. vyrocia spustenia do prevadzky
Integrovaneho dopravneho systému v Brati-
slavskom kraji, s ¢im suvisel aj program a pa-
nelova diskusia pocas prvého diia. Po uplynuti
desatrocCia sa potvrdzuje, Ze aj v podmienkach
SR ma integracia verejnej osabnej dopravy

zmysel. PrinaSa stabilitu celého systému,
urcity Standard kvality, ale najma brani v su-
¢asnosti silnému fenomeénu, ktorym je odlev
cestujlcich z hromadnej dopravy a ich prechod
do individualnej dopravy. K hlavnému mestu

a jeho okoliu sa pastupne pridavaju aj dalSie
regiony naprie¢ celym Slovenskom, diskusia
preto mohla byt motivéciou pre tie samospra-

vy, ktaré podobné kroky este len zvazuju.

Jasnu podporu pre integréciu a koordinaciu
verejnej osobnej dopravy vyslal aj Stét, a to
dihooCakavanou legislativnou podporou tejto
oblasti. UZ aj verejna osobna doprava mé
,SV0j zakon", na ktory sa v odbornych kruhach
Cakalo dIhé obdobie a ktary sa stal skutoc-
nostou préave v prebiehajucom kalendarnom
roku. Akceleratorom tychto procesov je

Plan obnovy a odolnosti SR a s nim spojena re-
forma verejnej osabnej dopravy. Jej vysledky
vSak neuvidime hned; ale az s odstupom
¢asu, hoci prvé nastroje na zlepSenie sa uz
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postupne zavadzajl. Pozitivom je, Ze samotny
zakon mal podporu napriec celym politickym
spektrom, a to na narodnej, ako aj regionalne]
urovni. Zd4 sa, ze verejna osobna doprava

je témou, ktora nerozdeluje, a aj politicki
predstavitelia si uvedomuiju jej délezitost, o
je urcite pozitivny signal, na ktorom je mozné
dalej stavat. Dokazom nech je vytvorenie

a prijatie spominaného zakaona o verejnej
0sobnej doprave.

Podujatie v tamto roku navstivilo mnozstvo
odbornikov, pritomni boli z&stupcovia
objednévatelov dopravy, akademickych

a vedeckovyskumnych instittcii, dopravcav,
Statnej spravy, ale aj sukromnych spolo¢nosti.
Ohlas pritomnych vyvolali témy tykajuce

sa preferencie verejnej osobnej dopravy,
podpory kol'ajovej dopravy v mestach, ale

aj dopravnej infrastruktury a zneCistenia
ovzdusia z dopravy v okoli Skol. Pri niektorych
témach vidno za posledné abdobie pasun,



1. oktéber 2023
», Hotel Saffron****

niektoré to, dufajme, eSte len Caka. Prikladom
moZe byt aj diskusia k preferencii verejnej
dopravy, ktora sa po odprezentovani bloku
prispevkov s touto tematikou rozbehla. Zatial
¢o pred par rokmi by sa nasli aj taki, ktori
potrebu a prinos preferencie spochybnuju,
dnes to uz nikomu nenapadlo a diskutovalo sa
len o tom, ako tieto opatrenia najvhadnejSie
zavadzat do praxe.

Napriek spomenutému je pred nami v oblasti
udrZatelnej mobility este vel'ky kus préce.
Vizie na najblizSie obdabie, akymi st napriklad
jednotny cestavny listok vo verejnej asobnej
doprave alebo zber dopravnych informéacii

za UCelom efektivneho rozvoja verejnej
osobnej dopravy, boli na kanferencii taktiez
prezentovane a vzbudili zaujem pritomnej
odbarnej verejnosti. Vyzvou bude tiez vznik

a fungovanie Narodnej dopravnej autority ako
koordinatora verejnej osobnej dopravy na
Slovensku. Potreba vzniku tejto intitucie je
takisto predmetom niekol korocnych diskusii
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a poziadaviek. Naplnit ich je z hladiska pod-
pory verejnej 0sobnej dopravy nevyhnutné

a potrebné. Pozornost na verejnt osobnu do-
pravu, aj vdaka podujatiam, ako je toto, sa uz
upriamit podarilo. Jej délezitost si uvedomuje
¢oraz viac predstavitelov naSich obci, pre
ktorych je kvalitna verejna doprava jednym zo
zakladov fungovania. Potencial pre pouzivanie
verejnej dopravy je na Slovensku stale eSte
vel'ky, no nestaci mat len dobré teoretickeé
podmienky, délezité je aj jej realne fungo-
vanie. Je nutné si uvedomit, Ze akékolvek
dobre pripravené ,makké" apatrenia, nastroje
podpory a zjednoduSovania moze velmi lahko
zatienit problém s infrastrukturou, kvalitou
dopravnych prostriedkov a so spalahlivastou,
¢o moZe odréadzat obyvatelov vyuzivat takuto
sluzbu. Pokial bud vSetci zainteresovani
tahat za jeden povraz a prispievat k napifianiu
ciela, ktorym je zvySovanie kvality poskytova-
nych sluzieb verejnej osobnej dopravy a s tym
spajeny nérast pocCtu cestujucich, vysledky
tejto snahy sa ¢oskoro dostavia.
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S aplikaciou IDS BK
sa cestuje jednoduchsie

Moderny sposob cestovania, bezhotovostné platby a vsetky
informacie na jednom mieste. S mobilnou aplikdciou IDS BK
cestujete pohodinejSie prostrednictvom par klikov. Cestovné
listky zakuipené v mobilnej aplikdcii platia vo vSetkych spojoch
Integrovaného dopravného systému v Bratislavskom kraji (IDS BK).

V mobilnej aplikacii IDS BK - Cestujeme
jednoduchsie maju cestujuci poruke vsetko
potrebné na cestavanie. Mozu si kipit jedno-
razove cestovné listky aj elektriCenky, teda
predplatné cestovné listky s platnostou 30, 90
a 365 dni, a to bez potreby névstevy predajne
Ci vybavovania Cipovej karty.

Cestujuci si v aplikacii l'ahko néjde spojenie

z najblizSej zastavky alebo z vybraného mies-
ta na mape, pricom aplikacia pontukne naj-
lepSie spojenia vratane prestupov. Vybornym
pomocnikom su virtualne zastavkoveé tabule,
ale aj trasy liniek na mapovych podkladoch.
V aplikacii najdete aj cestovné poriadky vSet-
kych dennych a nacnych liniek IDS BK a tiez
aktualne inform4cie o novinkéach, zmenéach,
vylukach. Platba za cestovné listky zakipené
v mobilnej aplikécii je bezhotovostna.

Pre kipu elektrienky v mobilnej aplikacii
IDS BK je potrebna rozsirena registracia.
Postup je jednoduchy, staci uviest udaje a cez
formular v aplikacii priloZit aktualnu fotogra-
fiu. Po avereni profilu a schvaleni ziadosti je
mozné kupit si elektricenku podla individu-
alnej potreby. Cestujuci si sém zvoli ¢asovu
platnost elektricenky a zany, v ktorych bude
elektricenka platn, tiez datum zaCiatku jej
platnosti. Platbu zrealizuje prostrednictvom
platobnej karty alebo z vlozeneho kreditu.

MoZnast kupy elektricenky maju aj vybrané
skupiny cestujucich, ktoré maju narok na
niektord zlavu, napr. Studenti, dochadcovia,
TP, darcovia krvi a podobne. Rovnako ako pri
kipe beznej elektriCenky je potrebné dolozit
fotografiu a prislusné doklady preukazujuce
narok na zlavu.

Rovnaké pravidla platia aj v pripade kapy
seniorpasu. Po zadani mena, priezviska a da-
tumu narodenia aplikacia sama vyhodnoti, Ze
cestujuci ma narok na zlavu. Nasledne staci

A\

pripojit fotografiu tvére a dokladu, z ktorého
je zrejmy datum narodenia (napr. obciansky

preukaz alebo pas) a po schvaleni Ziadosti je
cestujucemu umoznend kupa“ rocnej elek-

tricenky za 0,00 €. Cestujuci - senior - teda
nemusi nikam cestovat pre vystavenie karty
Ci ziadat o jej zaslanie postou.

Cestovné listky zakupené v mabilnej aplikacii
platia u dopravcov, ktori st zapojeni do 1D BK.
Aplikaciu IDS BK teda vyuzijete pri cestovani
regionalnymi autobusmi ARRIVA Mobility Solu-
tions, elektrickami, trolejbusmi a autobusmi
Dopravného podniku Bratislava, a rovnako pri
cestovani zaintegravanymi viakovymi linkami
prevadzkovanymi Zelezniénou spoloénostou
Slovensko a spolo¢nostou Leo Express.

Mobilnd aplikdcia IDS BK bola spustend
v roku 2018, aktudlne ju denne vyuZiva okolo

Bratislavska integrovana doprava, a. s.,
www.bid.sk

J3b-tisic pouZivatelov. Pre zvySavanie kvality
a pohodilia cestovania aplikdciu kontinudlne
vylepsujeme, sucasne vsak zavadzame aj
dalsie navé farmy predaja,” hovori generalny
riaditel spolo€nosti Bratislavska integro-
vana doprava Martin Urmani¢ a pokracuje:
,Jednou z kli€ovych vyziev na najblizsie
obdobie je napredavanie v realizacii
projektu e-Ticketing - t. j. elektronického
vybavovania cestujucich. V zaujme nas -
organizatora IDS BK, a rovnako vSetkych
nasich partnerov, je rozvijat obsluznost
regionu a obyvatelom poskytavat kvalitnu
verejnt dopravu.”

Informacie o cestovani v IDS BK vratane
informacii a ndvadov na pouzivanie mobilnej
aplikacie IDS BK n&jdu cestujuci na webe
www.idsbk.sk a tieZ na YouTube
www.youtube.com/@idsbk_sk.
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Ako sa Bratislava za 50 rokov vizualne zmeni-
la? Miestami a7 na nepoznanie. Nielen pre pa-
méatnikov je hodnotné si tie zmeny pripominat.
Most SNP sa staval pre buducnost, pre generéa-
cie, €o pridu po nas. Most je vo vSeabecnosti
symbolom spéjania, no Most SNP ma v sebe
ukrytych aj mnozstvo inych symbolik. Malokto
by dnes uhadol, Ze vSeobecne zname UF0
Ziadnym ufom nie je. Architektonicky zamer
predstavoval koCiSa s klobukom vchadzajuce-
ho do mesta s opratami v ruke.

Kniha vyzyva na porovnanie: podoba mosta
amesta pri jeho vystavbe a podoba dnes.

Na zaklade dobovych fotografii Juraja Bonca,
ktory desatroCie dokumentoval vystavbu

tohto manumentu, vznikli fotografie dnesné.
Lubomir Deak, fotograf a zakladatel stranky
Bratislava a jej premeny, prijal vyzvu zdupli-
kovat pdvodneé fotografie z pohladu sucasnej
reality. NaSiel presne miesto a uhal, z ktorého
jeho predchodca stisol spust. VyZadovalo

to mnozstvo priam az detektivnej prace, ale
podarilo sa. Kniha pondka nahlad na pracu
tvorcov - architektov Jozefa Lacka, Ladislava
Kudnira a Ivana Slamena z vtedajSej Slovenskej
vysokej Skoly technickej a inzinierov Arpada
Tesara a Jozefa Zvaru, a zachytéava pre budice
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Mosta SNP

Akd stavba charakterizuje Bratislavu? Hrad? Dém? Most? Pre vela
l'udi je nou tretia moznost. Most SNP. Ikonicka stavba oslavila mi-
nuly rok 50. vyrocie od otvorenia verejnosti a vysla o nej aj ikonic-
kd kniha. Most SNP si ju bezpochyby zasluzi. Raz a navzdy zmenil

podobu mesta.

generacie aj to, o je dnes. Okrem vystavby
mosta zaujme stav meniaceho sa mesta.

Lubomir Deak, autor sicasnych fotografit:
,Dostali sa mi do ruk fotografie fotografa

J. Bonca, kde je podrobne zachytend vystavba
Mosta SNP, ako aj Uprava celého okalia od
Staromestskej ulice aZz po HodZovo ndmestie.
Zachytavajl, ako sa menila Struktira

a architektura Starého Mesta a podhradia.
Tieto fotografie ma indpirovali nafotografovat
slicasné pohlady na rovnaké miesta. Preto
som oslovil rodinu pana Bonca a predstavil im
zamer. ZaCala sa naSa spolupraca.”

Okrem neprehliadnutelnej vizualnej stranky
je most vynimacny aj svojou kanstrukciou.

.Kniha vSak nie je o Cislach, rozpdtiach ¢i
metroch. Spdja vysledky snaZenia dvach muZov
s rovnakou vasriou. Naprie¢ desatrociami si
pomyselne poddvaju ruky, aby ich spolocné dielo
objavili Citatelia," hovori o knihe jej vydavatel
Peter FaSung. Vydavatel'stvo Eruditio sa
nezlaklo potencialu knihy a chopilo sa s nad-
Senim tvorby kraniky pre vSetky generécie.

Aky je vlastne pribeh za prvou, pévodnou
dokumentéciou z vystavby mosta? Na to

odpoveda autor fotagrafii z roku 1972 Juraj
BoncCoa: ,Zachytdvanie, vyvoldvanie a uchovava-
nie fotografii bolo mojou vdsriou. Casto som sa
zameriaval na svoje okolie, prostredie, v ktorom
som Zil. Ako rodeny Bratislavcan som chcel
adfotit ¢o najviac z Bratislavy. Prvym objektom
méjho fotografického zaujmu bola synagaga

a pldnovand stavba Mosta SNP. Od roku 1967
som neustdle fotil. Snazil som sa zachytit ¢o
najviac z rychlo sa meniaceho podhradia. V case
vystavby mosta som pracoval ako technik pre
Ceskoslovenskti televiziu. Tak som mal moZnost
rabit mnoho zdberov aj z miest, kam sa bezne
Clovek nevedel dostat.”

V knihe Bratislava a jej premeny - Most SNP
n&jdu pozitok pamatnici, milovnici architektlry

a ikonickych stavieb, profesionali z oblasti
stavebnictva aj Studenti technickych odborov.
Odovzdava odkaz naprie¢ generaciami, ktory
si kazdy vylozi po svojom. Knihu najdete vo
vybranych knihkupectvach.




' REGIONY SLOVENSKA PreSovsky kraj

BT PRESOVSKY
izl SAMOSPRAVNY
KRAJ

28 vvae

vucsm cestnd akcia PK

Tatry maju po vyse piatich desatrociach vynovené cesty. PreSov-
sky samospravny kraj (PSK) tu ukoncil masivnu rekonstrukciu
Cesty slobody v ramci najvyznamnejsSieho infrastruktarneho
projektu krajskej samosprdvy za posledné roky. Investicia takmer
za 45 milidnov eur sa tyka modernizdcie az 43 kilometrov ciest,
pricom presovska Zzupa odovzdala do uzivania uz Sest’' zo siedmich
usekov projektu. Stalo sa tak navyse v rekordne kratkom case,

a to za necelé dva roky.

Vel'ky investicny projekt Cesta slobody
vstupuje da finale. Komplexna modernizacia
tejto dolezitej dopravnej tepny prechadza-
jacej viacerymi tatranskym obcami, ktora
patri k najdihsim cestam regionu, je vdaka
PreSovskému samospravnemu kraju reali-
tou. Tyka sa to usekov od Podbanskeho po
Tatranske Matliare, viacerych mostov, odpo-
Civadiel, murov, priepustov Ci poloestakady.
Oprava celkovo 43 kilometrov ciest a dalSej

cestnej infrastruktary si vyziadala investiciu
takmer 45 milignov eur. Financovala sa
prevazne z eurgpskych zdrojov, konkrétne
Integrovaneho regionalneho operatného
programu a s prispenim Statneho rozpoctu
iz rozpoCtu PSK.

.MdéZeme povedat, Ze sme dokdzali nieco, Co
sa na Slavensku malokedy vidi. 0dovzdali sme
Tatram opravené cesty skdr, ako bolo v pldne.
Chceli sme totiz, aby bola tunajSia doprava

a cestovny ruch abmedzené Co najmenej a aby
sa tu zimnd sezona zacala uZ na vynovenych
vozovkdch. A teda na kvalitnych a bezpec-
nejSich cestdch. Vel'ka vdaka patri jednak
rezortu investicii za sucinnost a dstretovost
pri financovani projektu i vSetkym doddvate-
lom stavieb na jednotlivych usekoch. Naozaj
sa maximdlne zmobilizovali a pracovali najmd
uplynulé mesiace na plné obrdatky, aby sme

Pre$ovsky samospravny kraj
WWW.vucpo.sk

to v8etko stihli do zaciatku zimy,” priblizil
najvacsiu cestnu investiciu PreSovskeho
samospravneho kraja jeho predseda Milan
Majersky. Ako dalej uviedol, vSetky najdélezi-
tejSie milniky projektu boli splnené kvalitne,
v predstihu aj so zvladnutim viacerych
neoCakavanych technologickych zmien
arieSeni.

Nyskytli sa tu viaceré nepredvidatelné
okolnosti, ktoré jednaducho patria k vSetkym
ndrocnejsim stavbam. V zdujme bezpecnasti
sme ich museli zakomponovat do realizdcie,
hoci nam navysili celkovd investiciu priblizne
o tri miliony. Projekt si napokon v kone¢nom
sucte vyZiada vklad necelych 45 milionov eur,
Co s peniaze, ktoré sa tu jednoznacne oplati-

\ T T



lo investavat. Cesty pod Tatrami su totiz teraz
ukdzkou toho, ako to mad v 21. storoci vyzerat”
povedal M. Majersky, ktory zéroven dodal,

Ze osobitne sa bude rieSit eSte prietah Tat-
ranskou Lomnicou s moznym financovanim
z operacného programu Slovensko.

Nateraz st hotove Useky Podbanské - Pa-
vacia dolina a Pavacia dolina - kriZovatka
s cestou 11/538, kde zhotovitelom je firma
Swietelsky Slovakia. Ide celkavo takmer

0 15 km vynavenych ciest, pat mostov

a 42 priepustov. Na Useku sa tieZ osadila
nova meteostanica na meranie teploty
vozovky, vzduchu Ci vihkosti a rosného bodu.

Motoristi sa teSia aj z vynovenych 14,9 km
ciest v Useku krizovatka s cestou [1/538

- Batizovsky potok a medzi Batizovskym
potokom a Starym Smokovcom. Zhotovitel
firma Strabag sa tu postarala tieZ o rekon-
Strukciu 12 mastov, 10 zarubnych marav,

27 priepustov, jednej poloestakady, ale aj
Styroch odpocivadiel, ktoré dostali priznacne
néazvy - Orol, Medved; Rys a Kamzik. Zahffaju
parkovacie miesta a atraktivne oddychove
z0ny, ktoré sa postupne dovybavia pri-
streSkami na sedenie, detskymi ihriskami,
stojanmi na bicykle, kamerovym systemom,
odpadkovymi koSmi aj toaletami.

V piatom Useku medzi Starym Smokovcom
a Tatranskymi Matliarmi sa opravilo takmer
6,2 km ciest, dva zarubné mury a 20 prie-

Odovzdanie Cesty slobody do uZivania motororistom

pustov. Aj tu pribudla nova meteostanica.
Prace v Useku pritom realizovala firma
Eurovia SK. Spolocnost Colas Slovakia sa
podpisala pod rekonStrukciu 6,12 km ciest
medzi Tatranskymi Matliarmi a kriZovatkou
s cestou 1/66. Opravila tu tieZ pat mostov

a 10 priepustov.

=
= ke

Tatranskd magistrdla po vel'kej rekonstrukcii

JTieto tseky su hotové naozaj v predstihu

a motoristi ich mézu plne vyuzivat uz

pred zacatim zimnej sezony. Prdve to ndm
sposabovalo asi najviac vrdsok a museli sme
v tomto smere bojovat s kritikou, Ze robime
pacas sezdny, ale td je tu viastne vzdy. Videli
to dennodenne nasi robotnici, ktorych tu

v najvicsej $picke bolo az okolo 500 - hlavne
vo findle na mostnych konstrukcidch. Zdpasili
s mnoZstvom qut, cyklistami i motoristami, ale

Ukdzali, Ze sa to dd. Na tejto stavbe sa totiZ

stretla generdcia navych manazérov a kvalitny

tim, ktori boli naozaj dobre motivovani, ¢o vi-
diet na samotnom vysledku,” vysvetlil riaditel
Spravy a (drzby ciest PSK Marcel Horvath.

Posledny siedmy usek na ceste 11/537 je
v rézii spolocnosti Metrostav DS. Prace tu
aktualne stale prebiehaju a presiahnu aj do
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roka 2024 s predpokladanym ukoncCenim

v septembri. Tykaju sa technologicky naroc-
nejSich stavieb, kankrétne dvoch mostov.
Usek celkovo zahffia opravu a7 $tyroch
mostnych objektov, 14 apornych murov

a1l priepustov. Aktuélne je jeho prestava-
nostuz 70 %.

Projekt Vysokeé Tatry so sebou priniesol

i spolocnd iniciativu zamerant na podporu
zachovania miestnej biodiverzity. Ide o vy-
sadbu 2 000 kusov vhodnych tatranskych
drevin, ktoré nahradzaju nuteny vyrub stro-
mov a drevin za zenitom Zivotnosti, ktoré na
tatranskej magistrale ohrozovali cestnu pre-
mavku. Vysadba prvych kusov jedli a javorov
sa symbalicky zaCala v septembri 2023

a ukonCena ma byt do konca roka 2024.

Nové odpocivadlo Medved




' KONFERENCIE

Nz

TOP 2023

doc. Ing. Ludovit Kollath, PhD.,

¢len organiza¢ného vyboru,

Ustav vyrobnych systémov, environmentalnej techniky
amanazmentu kvality,

Strojnicka fakulta, STU Bratislava

Organizatorom uz tradicne bola Strojnicka
fakulta STU v Bratislave. Spoluorganizatormi
boli: MSVVaS, UNIVNET, ZAP, CVTI a ZSVTS.
Vyznamna bola aj spolupraca s medialnymi
partnermi: Waste Forum, Proenergy, Ener-
gyhub, MAGAZIN MOBILITA/VYSTAVBA/TECH-
NOLOGIE/EKOLOGIA, Quark, Veda na dosah,
Strojnicky Casopis.

Nitend prestavka z dovodu pandemickej
situacie na Slovensku sa, Zial, odzrkadlila aj
na pocte Ucastnikov tohtoroCnej kanferencie.
Kym na ostatnych racnikoch sa priemerne
z(castnovalo okolo 200 odbarnikov, na tomto
racniku bolo registrovanych 64 U¢astnikov s 24
prednaskami. Dal$im obmedzujicim faktorom
bol pravdepodobne aj nevhodny termin konfe-
rencie. Septembrovy kalendar konferencii na
Slovensku sa dodatocne doplnil o dalSie akcie
zamerané na problematiku ochrany Zivotného
prostredia a odpadového hospodarstva SR.

Zlava generdiny riaditel CVTI pdn Kyselica, prof. Jan-
dacka, prof. Badida, doc. Sobotovd

Ulohou organizatorov TOP bude prinavratit
vyznam, pevné miesto a uznanie tejto kon-
ferencie v odbornej a spolocenskej komunite
- vratit konferenciu na taku uroven, aka bola
v predchadzajucich rocnikoch.

Odborny ramec konferencie vymedzili plenar-

ne prednasky zamerané na:

« podporu MSVVaV SR pri vyvaji a vjskume
systémov novych technoldgii zhodnocova-
nia odpadoyv,

» realny stav zhodnocovania odpadov na
Slovensku,

« trendy, determinanty predaja elektromo-

15. - 16. 11. 2023, Stary Smokovec

27. rocnik medzindrodnej konferencie

Technika ochrany prostredia - TOP 2023

sa po dvojrocnej nutenej prestavke konala

v priestoroch hotela Grandhotel Stary Smokovec
v termine 15. - 16. 11. 2023.

bilov v EU a ich potencial pre obehové
hospodarstvo slovenského automobiloveho
priemyslu,

« strategicke nakladanie s priemyselnymi
odpadmi ako vyznamné apatrenie dekarbo-
nizacie Slovenska.

V ramci spolocenského vecera sa odovzdavali
aj Ceny TOP 2023 v troch kategariach:

Kategdria: Progresivna idea

1. miesto

Simancik, F. a kol.(SAV): Odpadové teplo je
prekvapivo zanedbavanym energetickym
pokladom

2. miesto

Weidlich, T., Hegedis, M., Kamenicka B. (TU
Pardubice): Recyklacia hydrodehalogencného
katalyzatora pouZivaného na detoxikaciu
halogenovanych aromatickych kontaminantov
3. miesto

Hybska, H., Same$ova, D., Gregorova, M. (TU
Zvolen): Hodnotenie vplyvov drevoplastovych
kompozitov na Zivotné prostredie

Kategoria: Environmentalna technika

1. miesto

Jandacka, J., Klacko, A., Patsch, M., Pilat,

P, Cibula, R. (ZU v Ziline): Analyza odpadu
autosedadla a moznosti rekuperacie, obnovy
energie

2. miesto

Badida, M., Sobotova, L. (TU Kosice): Zhodno-
tenie vybranych problémovych odpadov z au-
tomobiloveho priemyslu do zvukovoizolacnych
produktov

3. miesto

Ciecinska, B., Majka, A., Sobotova, L. (Rzeszow
University of Technology, Poland, TU KoSice):
|dentifikacia problémav s odpadmi s pouzitim
kvalitnych nastrojov

Kategoria: Studentska praca

1. miesto

Dominika Arpasova: Statistické analyza
odpadového hospodarstva SR

Veduca DP: Ing. Lubica Hurbankava, PhD. (EU
Bratislava)

2. miesto

Feketeova Kamila: Zhodnotenie kovonosného

Zl'ava prezident ZSVTS prof. Petrds, Ing. Simancik, Ing.
Weidlich, doc. Hybskd

potencidlu environmentalnych zatazi na
Slovensku

Veduca DP: doc. Ing. Martina Laubertova, PhD.
(TU Kosice)

3. miesto

Star Jakub: Znizovanie produkcie tuhych
Castic pocas energetického zhodnocovanie
tuhych alternativnych paliv zmenou prevadz-
kovych podmienak

Veduci DP: dac. Ing. Michal Holubcik, PhD.
(ZUv Ziline)

Uvedené ceny udelovali CVTI, ZSVTS, ZAP
a odovzdavali ich asobne najvyssi predsta-
vitelia generalny riaditel CVTI pan Kyselovic,
prezident ZSVTS pan Petras a prezident ZAP
pan MatuSek. PoCas zaverecného zhodnotenia
konferencie sa U¢astnici zhodli v tom, Ze
27.rocnik napriek slab$ej Ucasti odbornikov
mal UspeSny priebeh, vysoku odbornu a spolo-
CenskU Uraven.

SLOVEMSEA TEEUMICKA

UMIVERZITA ¥ BRATISLAVE
STROINICKEA FAKULTA

U

2

Zlava Ing. Arpdsovd, prezident ZAP pdn Matisek, Ing.
Feketeovd, Ing. Stiir
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prof. Ing. lveta Hajddichova. PhD.,

[ ] a
odborna garantka konferencie,
MVK Financovanie = ...
Lesnicka fakulta, Technicka univerzita vo Zvolene
2023 Lesy-Drevo
30. 11. 2023, Zvolen

lesnicko-drevarskeho kamplexu, energetiky
a zivotného prostredia,

« zabezpecenim fungovania lesnicko-
-drevarskeho komplexu na principach
zeleného rastu.

Ugastnici konferencie sa zhodli na tom, 7e

konferencia splnila ciel’ Z diskusie vyplynulo

odporucanie podporit zavery z medzinarodnej
odbornej kanferencie Zasahovat ¢i nezasahovat
do lesov? ktora sa konala 4. méja 2023 v Nitre:

1. Lesnicko-drevarsky sektor akceptuje
enviranmentalne ciele Europskej dnie a je
pripraveny ich pinit. Apeluje vSak na do-
slednejSiu analyzu ich vplyvov a nesuhlasi
s prijimanim akychkolvek ambicioznejsich
cielov, ako Slovensku vyplyvaju z medzina-

Medzindrodnd vedeckd konf iq Ei i L D rodnych zavéazkov.
edzinaroana vedecka Konrerencia rinancovanie Lesy-urevo sa 2.0chrana prirody berie na vedomie pozia-

na pode Technickej univerzity (TU) vo Zvolene konala 30. novembra davku vlastnikov pady na respektovanie
2023. Je to podujatie, ktoré ma uz 29-rocnu tradiciu. 0dbornou sukromneho vlastnictva a principu dob-
garantkou konferencie je prof. Ing. lveta Hajduchova. PhD., rovolnosti a transparentnosti spoluprace
z Katedry lesnickej ekonomiky a politiky (KLEP), pod zdstitou s vlastnikmi pdy pri dosahovani ciefov

Ktorei konf iql . ochrany prirody, napriklad pri zonéciach
KTorej sa Konrerencia Kona. chranenych Gzemi.

3.Lesnicko-drevéarsky sektor sa nechce

Privitanie tcastnikov konferencie

v oblasti produkcie a spracovania dreva na anemadze stat v takej lesnatej a lesnicky vy-
Slovensku. V rémci konferencie bol vystaveny spelej krajine, akou Slovensko je, stratovym
funkcny prototyp malého elektrickeho trakto- odvetvim odkazanym len na verejné zdroje.
ra v spolupraci s firmou Wim a TU vo Zvolene. Naapak, je pripravené generovat zdroje
a byt z&kladfiou udrzatelnej bioekanomiky
Zavery z MVK FINANCOVANIE 2023 zalozenej na dreve.
LESY-DREVO 4.1 esnictvo je preto s cielom dosiahnut vysSie
Na konferencii Financovanie 2023 Lesy-Drevo menavang pripravené v spolupraci s ochra-
odzneli vyziadane prispevky, ktoré sa vratane nou prirody prispdsabit svoje postupy
diskusnych prispevkov zaoberali nasledujicou novym potrebam, zavadzat prirode blizke
prablematikou: hospodarenie v lesoch chranenych uzemi aj
« analyzou rizik financovania lesnych mimo nich, pestovat odolné lesy adaptovane
podnikov z pohladu ziskavania a vyuzivania na zmenu klimy a trvalo poskytovat ekosys-
Spoluorganizatormi konferencie sa: Minister- dihodobych a prevadzkovych zdrojov témové sluzby lesov pre verejnost.
stvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka Slo- financovania s dérazom na moznosti vyu- 5.Lesnicko-drevarsky sektor reSpektuje po-
venskej republiky, Lesy Slovenskej republiky, Zivania verejnych zdrojov na financovanie trebu existencie bezzasahovych dzemi, ich
§.p., Banskd Bystrica, Vojenske lesy a majetky lesnickych opatreni v kontexte globalnych rozsah a lokalizacia by vSak mali byt pred-
SR, 8. p., PlieSovce, Slovenska lesnicka komo- klimatickych a ekanomickych zmien, ako metom odbornej a spolocenske] diskusie.
ra, Slovenska akadémia podohospodarskych aj ochrany prirody,

Auditérium konferencie

vied a Drevarsky kongres Zvolen, Clen Zvazu « ekonomickymi aspektmi kanceptu PBHL
slovenskych vedeckotechnickych spoloCnosti. v aktualnych podmienkach s dérazom na
Konferenciu v mene rektora TU vo Zvolene jeho uplatiovanie v nestatnych a Statnych
otvoril prarektor pre vedeckovyskumnu lesach,

¢innast a vedutci KLEP prof. Dr. Ing. Jaroslav « analyzou cien dreva a efektivnym fungova-
Sélka. Na konferencii sa za¢astnilo 12 hosti nim trhu s drevom, ktoré bude viest k vytvo-
z0 zahranicnych univerzit, 35 Studentov a 97 reniu transparentného trhového prostredia
registrovanych ucastnikav z praxe, riadiacich a naslednému dosiahnutiu dlhodobej ekono-

a vedeckovyskumnych institucii posobiacich mickej prosperity a konkurencieschopnosti
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Platforma SmartWaste
- podpora pre rozvoj
obehoveho hodpodarstva

Ve

Odpadové hospoddrstvo je dnes konfrontované s niekol'kymi
vyznamnymi trendmi, ktoré vyraznym sp6sobom ovplyvnuju
doteraz zauzivany model podnikania. Globdlne oteplovanie,
dosledky pandémie v podobe portch v doddvatel'sko-odbera-
tel'skych ret'azcoch a rast cien energii cielia nasu pozornost'
smerom k obehovému hospodadrstvu.

Implementacia stratégie obehového hos-
podarstva postva odpadové hospodarstvo
blizSie ku koncepciam riadenia zdrojov a robi
ho neoddelitelnou scastou globalnych

trhov s obmedzenymi zdrojmi. Z&kladnym
predpokladom zvySovania efektivnosti vyu-
Zivania zdrojov a uzatvorenia cyklu v ramci
obehoveho hospodarstva je premena odpadu
na zdroj [1, 2]. Prechod k obehovému hospo-
darstvu si vyzaduje realizavat zmeny v celych
hodnatovych retazcoch, od navrhu vyrobku
po nove obchodné a trhové modely, od novych
spdsobav premeny odpadu na zdroje aZ po
nove Styly spotrebitel'skéha spravania vratane
systémovych zmien a inovacii v oblasti tech-
nologii. Intenzivny rozvoj digitalnych technolo-
gii Priemyslu 4.0 redefinuje to, comu hovorime
odpadoveé hospodarstvo a stand sa jadrom
transformacie odpadového hospodarstva

v 21. storoCi[3 - 5].

Zamer EU smerovat k uhlikovej neutralite

je impulzom pre vyvoj €istych technoldgii
spracovania odpadov v celom zivotnom cykle
produktov a zmena Struktury hospodarstva
SR v zmysle ,zeleného hospodarstva (greening
the ecanomy)” nie je mozna bez prechodu

na tzv. high-tech technoldgie, ktoré vo vy-
znamnej miere pracuju s materialmi na baze
tzv. kritickych strategickych surovin [6]. Je
preto potrebné mobilizovat a separovat odpad
obsahujuci tieto strategické suroviny, ktorych
vyznamnym zdrojom je napr. elektroodpad,
odpady zo spracavania starych vozidiel

a pod., a zéroven podporovat vyskum, vyvoj

a inStalaciu novych, efektivnych technoldgii
na zhodnocovanie odpadov [7]. Surovinova
politika SR jednoznacne definuje trend
postupného zvySovania podielu materialoveho

vyuZzivania druhotnych suravin, Co bude
sprevadzané budovanim novych trhov pre
druhotné suroviny [4].

Odvetvim, ktoré v poslednom obdobi vy-
razne ovplyviuje a zarover rozvija ostatné
odvetvia narodného hospodarstva SR, je
automobilovy priemysel [8]. Vyvoj materiélo-
vej Struktary dnesnych automabilov reflektuje
stratégiu EU vyrabat energeticky Gsporné vo-
zidla vratane zavadzania prelomovych tech-
nolggii s mimoriadne nizkymi emisiami uhlika.
Poziadavky kladené na sucasné vozidla, aky-
mi su zniZovanie spotreby pohonnych latok

a emisii a zvySovanie bezpeCnosti prevadzky,
vedd k tomu, Ze sa v ich konstrukcii uplatiiuju
nové komplexné funkcné materialy, ktoré su
zatial problematicky recyklovatelné [9, 10].
Vyrazny rast podielu elektroniky a nastup
sériovej vyroby elektrickych vozidiel a vozidiel
s inymi alternativnymi pohonmi so sebou pre-
to prindSa nové vyzvy aj v oblasti recyklacie.
V rdmci konzultécii s vyrobcami automabilov
boli predloZené analyzy, z ktorych vyplynulo,
Ze odpadové hospodarstvo SR bude v kratko-
dobom horizonte Celit viznamnym problémom
s kapacitami na energeticke a materialove
zhodnocavanie vybranych priemyselnych od-
padov, a to najma nebezpecnych. Vyrobcovia
poukazovali na skuto¢nost, Ze problémom

nie su len samotné technoldgie, ale najma
kapacitné moznosti spracovatelskych zaria-
deni, ked'dostupne volné kapacity nie dost
pruzne reflektuju potreby rozvijajuceho sa
automobiloveho priemyslu, ktory mé v oblasti
znizovania zatazenia Zivotného prostredia
nastaveny ako kli¢ovy ukazovatel hodnote-
nia vykonnosti mnozstvo zneSkodriovaného
odpadu pripadajice na 1vyrobené vozidlo.

SLOVENSKA TECHNICKA
UNIVERZITA V BRATISLAVE
STROJNICKA FAKULTA

Prof. Ing. Marcela Pokusova, CSc.,

Dr. h. c. prof. Ing. Lubomir Soo$, PhD.,
Strojnicka fakulta,

Slovenska technicka univerzita v Bratislave
Ustav vjrobného inzinierstva a kvality produkcie

Vyvoju ekonomicky efektivnych postupov
recyklacie kritickych strategickych surovin sa
na Slovensku nevenuje systematicka pozor-
nost a ani sa Statisticky nehodnoti vydatnost
zdrojov strategickych surovin v dostupnych
odpadoch [8]. Nové materialy sa vdaka svojim
Specifickym vlastnostiam Coraz rychlejSie
presadzuju v praxi, o zakonite vyvolava
technologicky tlak na existujuce spracova-
tel'ské zariadenia. Otvorenou je otazka, ako
sl rozvinuté trhy a infrastruktura na recyk-
laciu Specifickych odpadov, ktoré st ovela
zranitelnejSie a citlivejSie na vykyvy dopytu
nez trhy s kovovymi materialmi. Ich spraco-
vatelia su konfrontovani so skutocnostou,

Ze v pripade netypickych odpadov na baze
viackomponentnych materialov sa tradicne
pouzivané technoldgie stavaju neefektivnymi
alebo dokonca nepouzitelnymi [11].

Jednou z moznosti, ako podporit vyvoj a ino-
vaciu v oblasti recyklacnych technolggif v SR
bez ohladu na kategdriu odpadu (priemyselny
alebo komunalny), bolo vytvorit informaénu
ainovacnu platformu recyklacnych tech-
nologii, ktora by poskytovala funkcionality

v oblasti pruzného poskytovania relevantnych
informacii v odpadovom hospodarstve. Mal sa
vytvorit komplexny systém pre jednoduche
arychle vyhladavanie subjektov zaoberaji-
cich sa zberom, prepravou a spracovanim od-
padu cez katalag odpadav a dalSie vyberavé
kritéria, akymi su technoldgie zhodnocovania,
kvalita vystupu, certifikované systemy
manazerstva a pod., pricom jeho pridanou
hodnatou malo byt vyuZitie vyskumnych

a vyvojovych kapacit a skusenosti univerzit

v oblasti technoldgii spracovania odpadov,
aby sa zvysila miera produkcie a vyuZitia



Integrovany informacny systém odpadového hospodarstva SR

centralny celoplo3ny systém v gescii MZP pracujtici on-line
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0br. 1- Koncepcia integrovanéha informacného systému odpadového hospoddrstva (model 2011)

druhotnych surovin a zniZil podiel zvySkoveého
odpadu zo spracovania odpadu.

VYVOJ PLATFORMY SMARTWASTE

Kvalitné a objektivne informacie st nevy-
hnutné pri planovani stratégii trvalo udrza-
telneho rozvoja kazdého odvetvia ndrodného
hospodarstva vratane sektora odpadového
hospodarstva. Je opodstatnené predpokladat,
Ze rozhodnutia o procesoch v odpadovom
hospodarstve budl zohladnovat rozne toky
odpadov, metody zberu, prepravy a techno-
l6gie spracovania, aby sa zabezpecila rovno-
vaha medzi metédami zberu a technologiami
spracovania z hladiska environmentalnej
udrZatelnosti, nakladovej efektivnosti a spo-
locenskej prijatelnosti. Vnimanie odpadového
hospodarstva v kontexte SirSich stvislosti,

a nielen ako procesu zbavovania sa odpadu,
viedlo k tomu, Ze nakladanie s odpadmi sa
stalo scastou globéalneho systému riadenia
zdrojov a odpady st vyznamnym potencial-
nym zdrojom surovin a energie [1- 3]. Uspes-
nost névratu recyklovaného materialu naspat
do hospodarstva vyjadruje v EU ukazovatel
miery vyuzivania obehovych materialov, ked
§ narastajlicou mierou ich vyuzivania klesa
potreba tazby primarnych surovin. V obdobi
rokav 2010 - 2019 miera vyuzivania obeho-
vych materialov v SR kolisala okolo hodnoty
5 % a vyraznejSi narast bol zaznamenany az
vroku 2020, ked'tento ukazovatel dosiahol
hodnotu 10 % [5, 8], pricom nezavézny ciel do
roku 2030 si EU stanovila vo vyske 21 %.
MySlienka vytvorit integrovant informacnu

a inovacnu platformu SmartWaste nevznikla
nahadne, ale presla relativne dlhym vyvojom
spojenym s hladanim optimalnej vnutornej
Struktary systému a jeho funkcionalit,
Struktary poskytovanych informdcii a pouzi-
vatel'ského rozhrania. Prvé dvahy o potrebe

moderného a efektivneho informacného
systému vo sfére nakladania s odpadom sa
objavili pocas ekonomickej krizy v rokoch
2009 - 2010, kedkrizovy manazment odpa-
dového hospadarstva nevyhnutne potreboval
pracovat s korektnymi a konzistentnymi
datami o kvantite a kvalite materialovych
tokov odpadov, dostupnych spracovatel'skych
a logistickych kapacitach, a to nielen s histo-
rickymi datami, ale aj datami ziskanymi v re-
alnom Case. Vysledkom rozsiahlych diskusii
bol ideavy ndvrh dokumentovany na obr. 1.

Navrhovany integrovany systém mal
mapovat v§etky informaéné, materidlové
a financné toky v sektore nakladania

s odpadom a zabezpecit informacie v takom
rozsahu a kvalite, ktoré st nevyhnutné

pre efektivne riadenie a rozvoj moderného
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odpadového hospodarstva. Jadro systému
tvorili tri vzajomne prepojené subsystémy,
ktoré mali zhromazdovat informacie o sub-
jektach posabiacich v celom retazci procesov
nakladania s odpadom (registre), o vydanych
povoleniach na nakladanie s odpadom (povo-
lovacie procesy) a o mnozstvach vznikajlcich
a spracovanych odpadov (evidencia odpadov
a ohlasovanie).

Prijatie Akéného planu obehového hospo-
darstva v EU s novymi cielmi v oblasti recyk-
lacie odpadov v roku 2015 viedlo k spolupraci
medzi Zvdzom automabiloveéha priemyslu SR
a univerzitami vo vyskume technoldgii pro-
gresivneho zhodnocovania odpadov zo starych
vozidiel a z automobiloveho priemyslu, ktory
sa stal dominantnym priemyselnym odvetvim
na Slavensku. Vysledkom bol navrh modelu
vyskumnej platformy, ktorej Struktura je
uvedend na obr. 2.

Vychadzala z konceptu modernych PLM
systémov (Product Lifecycle Management)

a digitalnych technoldgii Priemyslu 4.0,

ktoré podporuju rychle a robustné inovacie
vykonavaneé vo virtualnom prostredi. V takto
nastavenom prostredi mali spolupracovat vy-
skumné timy pracovisk slovenskych univerzit
na realizacii vyvojovych projektov, pricom
kazdy mal prispievat svojimi unikatnymi
znalostami a skusenostami a pristrojovym
vybavenim [12, 13]. Charakteristickym
znakom uvazovanej kancepcie platformy
bola jej modularita a otvorenost. Po avereni
funkCnosti navrhnutej kancepcie platformy
riesitelia predpokladali jej rozSirenie o dalSie
funkcionality, napr. vyhladavanie partnerov
na spolupracu pri zabezpeCovani realizacie
vysledkov vyskumu a vyvoja napr. v prostredi
malych a strednych podnikav. »

VYSKUMNA PLATFORMA
ZHODNOCOVANIA ODPADOV Z AUTOMOBILOVEHO PRIEMYSLU

(AUTOMOTIVE WASTE RECOVERY RESEARCH NETWORK)

Diagnostika

ez Technologie
s g plagubey » zhodnocovania
| a Iogilmin odpadoy

h

amonitorovanie

Vyrobcovia
Dovozcovia

Spracovatelia
Statna spréva

a organizécie
Iné subjekly

Verejny seklor
Profesijné zdruZenia

Obr. 2 - Schéma vyskumnej platformy (model 2015)
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0br. 3 - Platforma ,SmartWast” s interaktivnou mapou a vyhladavdnim

» Rozvoj digitalnych technoldgii Priemyslu
4.0, prijatie stratégie obehového hospodar-
stva a hodnotenie ich dosledkov v oblasti
nakladania s odpadom z hladiska vplyvu na
technoldgie, procesy riadenia, analyzu dat
0 tokoch odpadov a modely podnikania viedli
univerzity a zastupcov Zdruzenia automabi-
lového priemyslu k vyvoju koncepcie nového
systému - informacnej a inovacnej platformy
recyklacnych technoldgii SmartWaste
(www.odpady-az.sk)(obr. 3).

Jej hlavnym ciel'om je umoznit na baze
pokrokovych informacnych a kamunikacnych
technoldgii systematicky zbierat informéacie
0 technoldgiach nakladania s odpadom na
uzemi SR a realizovat efektivny vyskum

a vyvoj v oblasti technoldgii na materialove
a energetické zhodnocovanie odpadov, ktoré
sl nespracovatelné beznymi technologiami
s dorazom na inovativne rieSenia s novou
pridanou hodnotou vratane optimalizacie
prisludnych logistickych procesov opierajuc
sa 0 analyzy a prognézovanie trendov

v priemyselnej vyrobe a jej vplyvu na vyvoj

v odpadovom hospodarstve.

FUNKCIONALITY PLATFORMY

Platforma recyklacnych technolggii
SmartWaste, vyvinuta v rdmci rieSenia
projektu konzorcia UNIVNET, bola na zéklade
poZiadaviek automabilového priemyslu a spra-
covatelov odpadov vytvorend ako néstroj,
ktory mé aktivne podporit transformaciu
odpadového hospodarstva v sulade s cielmi
obehoveho hospodarstva. Primarnym cielom
pri jej aktivnom vyuzivani je zvysit Groven
materialovéha zhodnocovania Specifickych
tazko spracovatelnych odpadov a tieZ kritic-
kych strategickych surovin, zniZit spotrebu
primérnych surovinovych a energetickych
zdrojov a zarovei minimalizovat zatazenie Zi-
votného prostredia obmedzenim skladkovania
a znecistovania ostatnych zloziek Zivotného

prostredia. Platforma je budovana ako virtual-
ny priestor urceny na komunikéciu subjektov
zapojenych do retazca odpadového hospo-
dérstva s cielom poskytnut pouzivatelom na
jednej strane aktualne Struktirované infor-
maécie o dostupnych zberavych, prepravnych
a spracovatelskych kapacitach, kvalitativne
informacie o inStalovanych technoldgidch na
spracovanie odpadu na uzemi SR a na druhej
strane podporovat podnikatel'ské aktivity,
najma na urovni malych a strednych podnikov
v spolupraci s vysokymi Skolami, v oblasti
vyskumu a vyvoja novych inavativnych tech-
noldgii na spracovanie odpadov. Pouzivatelovi
poskytuje dve zakladné funkcionality. DrZite-
[ovi odpadu na z&klade roznych kritérii umozni
vyhladavat optimalneho prepravcu odpadu,
najvhodnejsiu technoldgiu zhodnotenia jeho
odpadu z hl'adiska dostupnosti (GPS lokali-
z4cia), kvalitativnej irovne technoldgie (BAT,
systemy manazerstva kvality, materialova
bilancia, certifikacia vystupnych produktov,
kapacita zariadenia a pod.). Spracovatelovi
odpadu poskytuje moznost komunikovat s dr-

Zitel'mi odpadu o svojich volnych kapacitach
(zdsada blizkosti) a tieZ nadviazat kontakt

a komunikovat na jednom mieste s vyskumny-
mi a vyvojovymi centrami alebo dodavatelmi
technol6gii o moznostiach vyvoja alebo dodév-
ky technoldgii na recyklaciu a zhodnocovanie
Specifickych odpadov. Vnutorna Struktira
platformy reflektuje Specifikované poziadavky
najej funkcionality a ciele (obr. 4).

Je tvorena dvomi zénami, jednou je
informacny subsystém ,zber - preprava -
spracovanie”, v ktorom si méze drzitel odpadu
vyhladat environmentalne a ekonomicky naj-
prijatelnejsi spdsob odovzdania odpadu napr.

s ohladom na vystup aplikovanej technoldgie,
ktorym maze byt odpad, druhotnd surovina
alebo certifikovany vyrobok. Aplikacia Katalog
odpadov bola navrhnuté tak, aby pouzivatelovi
umoznila interaktivne filtrovanie a fulltextové
hladanie podla ¢isla alebo nazvu odpadu v re-
alnom Case so sicasnym prepojenim na regis-
tre subjektov zabezpecujucich zber, prepravu

a spracovania odpadu. Druhou zénou je inovac-
ny subsystém, kde subjekty retazca nakladania
s odpadom vo virtualnom prostredi mézu vy-
hl'adavat noveé komercne dostupné technoldgie
alebo vyhladavat partnerov pre vyskum, vyvoj
alebo vyrobu novych inovativnych postupov,
technoldgii a zariadeni podla aktualnej potreby
v odpadovom hospodarstve prostrednictvom
projektov a ponukou zakaziek. Tuto funkcio-
nalitu autori vnimaju ako moznost podparovat
podnikatel'ske prilezitosti pre domace malé

a stredné podniky. V inovatnom subsystéme je
vytvoreny aj zasobnik s ponukou uz vyvinutych
alebo realizavanych novych technolégii a zaria-
deni. Pri rozhodovani o zakladnej Strukture dat
zhromazdovanych a spracovavanych platfor-
mou autori vychadzali z jej zakladného ciela,
teda poskytnut informacie o technolggiach
aich kapacitach prevadzkovanych v systéme
nakladania s odpadom a ich lokalizécii s cielom

I I
: zber :
| | vyrobcovia
| | dodavatelia
drziter
S : preprava :
| | vyskum
| spracovanie |
______ s o i ol i ! e
odpad I druhotné suroviny I nové zariadenia a
vyrobky technolégie
odpad

0br. 4 - Koncepcia vnutornej Struktury platformy SmartWaste



Nazov vyrobku

Vstupné parametre odpadu

Certifikovany vyrobok

Certifikované systémy

Vystupné parametre

Technoldgia spina BAT

MozZnosti vyuZitia vyrobku

odpad

upraveny
odpad

Vystupné parametre
MozZnosti nakladania

technolégia

produkt \

zvySkovy
odpad

Vystupné parametre
Kod zvySkového odpadu
Kad spdsobu nakladania

0br. 5 - Zdkladnd schéma zdznamu zariadenia na spracovanie odpadu

nielen podporit informované rozhodovanie
subjektov v odpadovom hospodarstve, ale
zaroved poskytnut relevantné udaje na ucely
identifikovania kritickych oblasti spracovania
odpadav, planovania rozvojovych aktivit

v odpadovom hospadarstve alebo vytvarani
novych padnikatelskych prilezitosti. Zakladnu
Strukturu dat platformy tvoria Specializovane
registre, ktoré obsahuju individualne zdznamy
0 registrovanych subjektoch zabezpecujucich
zber, prepravu a spracovanie odpadu. Vnatorna
Struktura registratného zaznamu zariadenia
na spracovanie odpadu je uvedend na obr.

5. MnoZina kvalitativnych aj kvantitativnych
informéacii o rozhodujdcich charakteristikach
technaldgie spracovania odpadu z pohladu
principav uplatfiovanych v zmysle cbehového
a zeleného hospodarstva umoZziuje zaujemcovi
0 spracavanie odpadu prijat kvalifikované
rozhodnutie, Ci svoj odpad do daného zariade-
nia odovzda alebo bude hladat iné. Poskytuje
informécie o vystupoch z procesov zhodno-
covania v padobe certifikovanych produktov
alebo vedlajsich produktov a druhotnych
surovin, ktoré pinia kritéria definované pre
stav konca odpadu.

Architektura platformy SmartWaste je
vybudovana na baze modelu klient - server.
Pouzivatelia pristupuju k aplikacii cez
pouzivatelské rozhranie prostrednictvom
weboveho prehliadaca. Tento sposab rie-
Senia pristupu umoziiuje podla vyvijajucich
sa potrieb v buducnosti zapracovat do
systému aj iné e-sluzby. Pre ekonomicku
udrzatelnost systému platforma predpoklada
rozliSovanie dvoch kategdrii pouzivatelav,
verejnost s volnym pristupom a pouzivatelov
s platenym prihlasenim, ktori sa budu lisit
rozsahom spristupnenych informacii. Graficke
rozhranie portalu je rieSené ako responzivne
pre mobilné telefony, tablety a desktopy a je
jednotné pre celt platformu. Funk¢nost plat-
formy SmartWaste bola UspeSne otestavana.
V rdmci testovacej prevadzky bola databéza

platformy naplnend informaciami z verejne
dostupnej ¢asti informacneho systému

MZP SR ISOH. Tykali sa drzitelov autorizacif

v rozsahu druh a ¢asova platnost udelenej
autorizacie, nazov a adresa drzitela. Pre
splnenie celu a cielov platformy a najma
poziadaviek autorizovanych spracovatelov
starych vozidiel bola databaza dalej doplnen
0 prevadzkovatelov konkretnych zariadeni
na spracovanie odpadov, ktoré su kancovymi
recyklatnymi zariadeniami.

ZAVER

Vyvoj v oblasti odpadového hospodarstva

v ostatnych niekol' kych rokoch ukazal, ze
z&kladna koncepcia platformy recyklacnych
technologii SmartWaste bola z dihodabého
hladiska zvolena spravne a jej Struktlra zod-
poveda poziadavkam kladenym na moderné
systemy podporujuce ekonomicku prosperitu
a sicasne orientované na ochranu Zivot-

ného prostredia. Pri koncipovani platformy
SmartWaste sa autori zamerali na vybudova-
nie informacného zdroja, ktory by poskytoval
vSetkym ucastnikom retazca v odpadovom
hospodarstve bez ohl'adu na sféru posobenia
(priemyselna sféra, samospréva, $tatna
sprava) relevantné informacie o instalovanych
a prevadzkovanych technolggiach, ich kapaci-
tach a lokalizacii, technickych a kvalitativnych
charakteristikach. Zaradenie GPS informéacii

v ramci vyhladavania malo prispiet k uplat-
fiovaniu zasady blizkosti pri nakladani s od-
padmi a znizovania nakladov na ich prepravu.
Vytvarenie platformy SmartWaste rieSitelia
vnimali ako prispevok ku skvalitneniu informa-
cii potrebnych pre strategické rozhodovanie

v oblasti planovania rozvoja spracovatelskych
kapacit v odpadovom hospodarstve SR.
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Agentury na podporu vyskumu a vyvoja (projek-
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' KONFERENCIE

Kalibracne
zdruzenie SR

V dnoch 17. - 18, oktébra 2023 sa v hoteli Panordma na Strbskom
Plese konalo 56. zhromazdenie Kalibra¢ného zdruzenia SR, ktoré
sa nieslo v duchu 30. vyrocia samostatného zdruzenia spojené

s konferenciou s medzindrodnou ucastou.

Ing. Stefan Krdl, PhD., riaditel Slovenskej ndrodnej akreditacnej sluzby

Ing. Stefan Kral, PhD,, riaditel Slovenskej na-
rodnej akreditacnej sluzby, sa v ramci svojho

prispevku Akreditacia kalibracnych laboratorii

vo vztahu k autorizacii na vykon overovania
urceneho meradla podla zakona o metrolggii
venoval aj zmendam, ktoré sa tykaju vydavania
certifikatov o overeni, a zamietacim listom
pre urcené meradl, ktoreé vydavaju akredito-
vané autorizované laborataria. Ing. Stanislav
Musil, CSc., sa vo svajom prispevku Histéria
akreditacie kalibracnych laboratorii venoval
akreditacii kalibracnych laboratorii od roku
1986, ked'sa akreditovalo podla narodnych
akreditacnych kritérii az do sucasnosti.

V bloku Uradu pre normalizaciu, metrologiu

a skiSabnictvo SR sa Ing. Jaroslav Boris, ria-
ditel' odbaru metrolggie, venoval metrologic-
kej legislative, autorizatnym a registracnym
poZiadavkam a povinnostiam autorizovanych
0s0b. Ing. Erika Kraslanova hovarila o historii
vydavania Casopisu Metroldgia, skusobnictvo,
0 pristupe k elektronickej verzii Casopisu
eMetroldgia a skuSobnictvo a o tom, Ze od
aprila 2023 sa rozsiruje o technickeé normy

a bude niest ndzov eMetrologia, skiSabnictvo
a technicke normy. Aktualne informacie

z organizacie WELMEC, ktord predstavuje
medzinarodnU spolupracu medzi autoritami
v oblasti legalnej metroldgie Clenskych Statov
Europskej unie a EFTA, predniesol Ing. Michal

N

Slezak. Predstavil ndvrhy na reviziu smernice
2014/32/EU (MID). S aktualitami zo sveta
technickej normalizacie, novom pristupe

k normam a systematickom vzdelavani

v oblasti technickej normalizacie oboznamila
Ucastnikov Ing. lvana BabuSkova.

Z4stupca Slovenského metrologického

Ustavu Ing. Marian Krempasky predniesol
prispevaok Kalibracia/overenie luxmetrav,
¢o st urené meradla, ktoreé nepodliehaju

Ing. Marian Krempasky, Slovensky metrologicky ustav

typovej skiSke, s povinnym overovanim
kazde 2 roky. Ide o meradla nutné pre
Uradné merania a tam, kde ide o bezpecnost

17.-18.10. 2023,
Strbske Pleso

ALSR

RNDr. Ol'ga Novanska,
organizacny garant,
www.kzsr.sk

pri praci alebo ohrozenie zdravia (Unikove
osvetlenie, Urovne osvetlenia na pracovis-
kach a pod.). Vyrobe, kontrale a skii$aniu
vyCapnych nadob sa venovala Lubomira
Ivanové zo spolocnosti RONA Lednické Rov-
ne. Ing. Jan Il'ka, PhD., z firmy FLEXIM GmbH/
Slovenska spolocnost pre zivotné prostredie
sa venoval metddam pre zvySenie presnosti
merania prietoku a koncentracie procesnych
médii ultrazvukom. Inovéciam v procese
kalibracie - automatizacii v praxi sa venoval
Ing. Gordon Vitko z MicroStepu MIS a jeho
kolegyia Mgr. Ol'ga Valentinova sa venovala
30 rokom vyskumu a inovacii merani nielen
pre potrebu civilného letectva.

Zaujimavou témou pre Ucastnikov bola aj
prednaska Mgr. Mariana Jakubika, PhD., z As-
tronamického ustavu Slovenskej akadémie
vied Profesionalna astronomia v Tatrach -
80 rokav merani a vyskumu.

V Casti firemnych prezentacii sa predstavili
Clenske kalibracne laborataria Tatravaganky
Paoprad a Technickeho skdSobného tstavu
Piestany a vystavovatel z Ceskej republiky
Comet System. Ugastnici pocas dvoch

dni mohli konzultovat svoje poZiadavky
s desiatimi vystavovatel/mi so zameranim na
zariadenia na meranie a kalibraciu meradiel.



) TATRAVAGONKA
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prezentdcia Tatravagdnky Poprad

Sucastou prispevku RNDr. OIgy Novanskej 30 rokov Cinnosti samostat-
ného Kalibracného zdruzenia SR bolo aj ocenenie desiatich organizacii,
ktoré st ¢lenmi KZ SR celych 30 rokov. Ide o Duslo Sala, PPS Detva,
Chiranalab Stara Tura, VUJE Trnava, Slovensky metrologicky Ustav,
Technicky stavebny Ustav Bratislava, Technicky skusobny Ustav Piesta-
ny, Vyskumny Gstav vodného hospodarstva Bratislava, SSE Zilina a ZTS
Elektronika SKS. V prihovore predsednitka UNMS SR Katarina Surmiko-
va Tatranska, MBA, podakovala ¢lenom KZ SR a ostatnym organizaciam,
ktoré vykondvaju kalibraciu meradiel, a popriala im vela Uspechov v ich
zasluznej praci pri zabezpeceni kvality merania.

57. zhromazdenie Kalibraéného zdruzenia SR sa bude konat v diioch
9. -10. maja 2024 v priestoroch Grand hotela Permom v Padbanskom.
Sucastou programu by malo byt aj odovzdavanie Cien Jana Andreja
Segnera za metrolggiu pre jednotlivcov a pracovneé kolektivy.

e—" EQAR

ASOCIACE PROROZVO) RECYKLACE STAVEBNICH MATERIALU # £
ve spolupraci s EQAR a Vysokym uéenim technickym v Brné

porada pod zastitou

Ministerstva primyslu a obchodiz,
Ministerstva Zivotniho prostiedi,
Ceské komory aorizovanyck inzenyra a technilkl (CKAIT)

2&., ro¢nik mezinarodni konference

RECYCLING 2024

CIRKULARNI EKONOMIKA ¢&STAVEBNICTVI,
RECYKLACE & ¥YUZIVANIDRUHOTNYCH $TAVEBNICH MATERIALD

wil i Santon, BRNO

Dalsi podrobné informace a pokyny pzzpfihldseni naleznete na:

WWwWw.arsm.cz
5@( —— CKAIT
Ministerstvo Zivotniho prostfedi ( ‘
MINISTERSTVO Ceské republiky b 'f
PRUMYSLU A OBCHODU W

o)



' KONFERENCIE

Hydroizolacie mostov,
tunelov a inych objektov

inzinierskych stavieb

29. rocnik konferencie

23. - 24. 11. 2023, Podbanskeé

Tento rok sa niesol v znameni vyznamnych odbornych akcii
zameranych na cesty a s tym suvisiace inzZinierske stavby,

z ktorych najvyznamnejsi bol Cestny svetovy kongres v Prahe.
0 to viac nas tesi, Zze sme spolu s takmer 130 ucastnikmi mohli
zakoncit' toto obdobie 29. rocnikom konferencie Hydroizoldcie
mostov, tunelov a inych objektov inzinierskych stavieb.

0 spréavnej priprave programu a vybere odbor-
nych prednasok svedCi aj vel'ké zastupenie
pracovnikov najvacsich Statnych investorov:
Narodnej dialnicnej spolocnosti, a. s., a Sloven-
skej spravy ciest.

Ing. D. Canigova a Ing. L. Pavlikové vo svojej
prednaske chronologicky ukazali Cinnosti vyko-
navané v SSC v ablasti technickych predpisov
rezortu (TP, TKP, RU, KL, VL). Na tieta informacie
svojich kolegyi nadviazal Ing. R. Janotka
prednaskou o platnych a pripravovanych
predpisach tykajdcich sa mostov. Sucasny

stav mostov bol uz tradicne predmetom velmi
dobre pripravenej a odprezentovanej pred-
nasky Ing. J. Zatka z oddelenia hospodarenia

s mostami SSC.

| whvr
ROLAKOVIC

Kolektiv autorov: Ing. A. Fondd, PhD. (VUIS

- CESTY, spol. st. 0.), Ing. D. Canigova,

Ing. L. Pavlikav4, Ing. R. Janotka (SSC) prednie-
sol informaciu 0 zmenach v Databaze hydraizo-
lacnych systemov na mostoch. Tento prispevok
vyvolal Siroku diskusiu o vyzname a dalSom
uplatneni databéazy v stavebnej praxi.

Zaujimave poznatky z prepojenia projektovej
a realizacnej praxe formou pribehov odprezen-
toval Ing. F. Brlit zo spoloCnosti CEMOS, s. . 0.

Na vyznam prezentacie uplatnenia novych
technaldgii poukazal predmet prednasky
kolektivu riesitelov rozborovej ulohy doc. Ing.
J. Sramek, PhD. a doc. Ing. K. Zgatové, PhD., zo
Zilinskej univerzity v Ziline. Rozborové loha

e

MidERso Vst

Ing. Lubomir Polakovic, CSc.,
odborny garant konferencie
Autor fotografii: Ing. Lucia Pavlikova

bola prijata do planu Uloh RVT na rok 2023 na
zaklade navrhu, ktory vychéadzal z podnetu
minuloroénej konferencie. RU Analjza moznosti
pouzitia vysokotlakovéha vodného luca pri
odstrafiovani a Uprave betdnu je spracovana
velmi dobre a navrhavané zavery iste pomozu
dosiahnut potrebnu legislativnu oporu pre

tlto technolggiu.

PokraCovanim tejto témy bolo vystlpenie

Ing. P. Kuseka z Hydraservice, spol. s 1. 0.,
sinformaciou o uplatneni robotickej hydrode-
molécie tunelového ostenia vysokotlakovym
vodnym lucom.

Jubilejné 30-rocné pdsobenie spolocnasti Sika
na Slovensku s prehladnym portféliom produk-
tov a realizavanych stavieb bali predmetom
prispevku Ing. Z. Zdanskej zo spolo&nosti Sika
Slovensko, spal.sr. 0.

0 produktoch spolo¢nosti Saint-Gobain Chemi-
cal Construction Business Unit aplikovatelnych
v oblasti hydroizolacie mostnych objektov a tu-
nelov, ako aj achrany inzinierskych konstrukci



informovali K. Medovnikov a Ing. A. Jancafik
zastupujuci spolocnost Chrysa Chemie, s. . 0.
Na ich vystipenie nadviazal Ing. K. Matejti, CSc.,
z0 spoloCnosti Izomex, spol. s r. 0., ktory pre-
zentoval praktické skiisenosti s membranami
typu eliminator.

Striekane izolacie maju mnoho vyhad, a preto
sa postupne vo vacsom meradle za¢inaju
uplatiovat priinzinierskych objektoch, Sloven-
sko nevynimajtc. 0 hydroizolaciach na baze
polyurey, ktoré dodava spolocnost Mapei pod
obchodnym nazvom PURTGP, informaval Ing.
M. Halmo za spolocnosti MAPEI SK, s. 1. 0.

Vysledky desatrocného posabenia spolocnosti
KOGA Bau, s. . 0., v oblasti odvodnenia mastov
odprezentoval Ing. J. KoncCicky na plejade sta-
vieb realizovanych nielen na Slovensku, ale aj
vinych krajinach.

OVENSKA SPRAVA

TradiCne netradicne si pripravil svoje vysta-
penie Ing. P. Koniar z PdP-consult, s. r. 0. Stéle
neukonCeny proces suvisiaci s uvadzanim no-
vého stavebného zékana do praxe, skusenosti
s pecatenim vozovky a technické predpisy
stvisiace s hydraizolaciou mostov, to boli
hlavné body jeho prednasky.

Cielom kotvenia rims je zaistit spolahlivy
prenas Ucinkov zatazenia, od narazu do
zvodidla cez rimsu do konStrukcie masta. Pri
opravach i rekonStrukciach mostnych rims je
takmer vzdy potrebné realizovat ich dodatocné
kotvenie zohladiujlce konkrétny typ pouzitého
zvodidla. 0 prvkoch zosilnenia Hilti HPA infor-
moval U¢astnikov konferencie Ing, J. KSinan,
PhD., zo spolocnosti Hilti SLOVAKIA, spal. sT. 0.

Pozitivny vyznam ,névratu” pouzitia liateho
asfaltu v ochrannej vrstve hydroizolacie
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mastov sa v minulych rokoch plne potvrdil. Ing.
E. Krélova z ECT, s. . 0., aktualizovala informa-
cie 0 dostupnych prisadach pre liate asfalty

v zavislosti od Celu ich pouZitia. Liaty asfalt
uspesne nahradil asfaltovy beton aj pri rieSeni
styku vozovky a mostného zaveru pri jeho
oprave, resp. vymene. Paznatky s uplatnenim
liateho asfaltu vlastnej produkcie pri tychto
pracach zdokumentaval vo svojom vystipeni
Ing. R. Slabej z AQUA - VITA, spal. sT. 0.

Za uspesny priebeh konferencie patri, samo-
zrejme, vdaka vSetkym jej castnikom. V mene
Clenov pripravného vyboru si dovolujem zvlast
podakovat prednasajucim za vyborne pripra-
vené a prednesené prednasky a sponzorom
zaich prispevky.

4

N LACIE MOSTOV, TUNELOV
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Buduci rok sa bude konat uz 30. roCnik
konferencie. Verim, Ze aj vdaka vaSej pomaci
prijej priprave dokazeme ddstojne oslavit toto
vyznamné jubileum.

./
NESTMELENE A HYDRAULICKY STMELENE

VRSTVY VOZOVIEK

Vazeni priatelia,

tas nezastavis a my sme zas o nieco mudrejsi. Ziskali sme nové poznatky i skisenosti overené
praxou. Bolo by velmi neprofesiondlne, keby sme sa nedokdzali o ne podelit' so svojimi kolegami.
Moznosti na to je urcite viacero, ale my Vam ponukame prezentovat ich pred Sirokym férom odbor-
nikov na XIV. rocniku nasej spolocnej konferencie v dnoch

7. - 9. februara 2024, v Grand hoteli Permon, Podbanské

Na stretnutie s Vami sa tesi odborny garant Lubomir Polakovic

Kontakty: email: lubopol@gmail.com; mobil: +421 948 636 317
email: domtechniky@azet.sk; mobil: +421 908 317 351

-/ i/



' KONFERENCIE

Vodohospodari
VvV priemysle

\sz.

V diioch 6. - 8. novembra

2023 sa v hoteli Sitno vo
Vyhniach uskutocnila 54.
medzindrodna konferencia
vodohospoddrov v priemysle.
Skutocnost, Ze iSlo o taky pocet
predchddzajucich rocnikov,
napovedaq, ze konferencia ma
nielen dlhorocnu tradiciu, ale si
aj udrzuje stale vysoku odbornu
uroven nielen z obsahovej
stranky, ale aj kvalitou
prezentujucich a zastupenim
priemyselnych podnikov.

Spravne ,namixovanie” kvalitného prezen-
tovaného obsahu z pohladu zakonodarnych
organav, organov Statnej spravy, ale aj

z aplikacnej praxe déva Ucastnikam uceleny
prehlad o udalostiach v oblasti zivotného
prostredia za uplynulé obdobie, pripravované
zmeny, ale najma sa vzdy tyka aktualnych
problémov v ablasti ochrany vod a noviniek

v hospadéreni s vodou hlavne v priemysel-
nych podnikoch.

Na konferencii, nad ktorou prevzalo zastitu
Ministerstvo Zivotného prostredia SR, sa
zU¢astnilo viac ako 280 vodohospodarov

a odbornych pracovnikov z priemyselnych
podnikov na Slovensku, pre ktorych je toto
podujatie v prvom rade urcené, ako aj za-
stupcov Ministerstva Zivatného prostredia SR,
Ministerstva vnatra SR, Slovenskej inSpekcie
Zivotnéha prostredia SR, argdnov Statnej
spravy zivotného prostredia, Vyskumného
ustavu vodneho hospodarstva, Slovenského
vodohospodarskeho podniku, Vodohospodar-
skej vystavby, S. p., STU Bratislava, Enviro-
fondu a vyrobcov a dodavatelov produktov
pre rieSenie potrieb vodného hospodarstva

v priemyselnych podnikach.

Kanferencia vodohospodarov v priemysle sa
zamerala na komplexny pohlad vodného hos-
podarstva a ochrany vod v priemysle, a preto
posledné roky poskytuje Ucastnikom pohlad

vZdy aj na iné zlozky Zivotného prostredia,
ktoré mdZu a aj vplyvaju na vodné hospodar-
stvo v priemyselnych podnikoch.

Konferencia je ¢lenend tak, aby bola
prezentacia jednotlivych tém spristupnend
(¢astnikom v kazdom dni inou formou. Uvod
konferencie patril uz tradicne oblibenému
pondelkovému diskusnému foru, ktoré
otvorila pltava prezentacia Progresu projektu
Inovacie a modernizacie plavebnych komar
VD Gabcikovo. Program pokracoval panelovou
diskusiou o témach stvisiacich so smernicou
0 priemyselnych emisiach, BAT technold-
giach, latkach vzbudzujucich obavy, ale aj
vyznamnou témou hospodarenia s vodou a jgj
vyuZitia v SR. Diskusiu ozivila aj prednaska
Ochrana vody prostriedkami trestného préva
v pdsabnosti enviropolicie, ktora priblizuje
trestnopravnu regulaciu ochrany vod v praxi.

Druhym diiom konferencia vstupila do
odborného programu, ktory bol rozdeleny do
sekcii podla tém a oblasti odbornych predna-
Sok. Odborny program uz tradicne oficialne
otvoril predseda pripravného vyboru konfe-
rencie Ing. Julius Hetharsi, CSc., ktory privital
vSetkych ucastnikov, ako aj prezentujucich.
PrvU sekciu odborného programu otvoril
pohlad do buducnosti prostrednictvom
prezentacie vodnej politiky do roku 2030

a vzapati pohladom do minulosti, historickym

6. - 8.11. 2023, Vyhne

Mgr. Ing. Zuzana Balkova,
Ing. Pavel Jech,
¢lenovia pripravného vyboru

prehl'adom pri prileZitosti 70. vyroCia vzniku
Katedry zdravotného a environmentélneho
inzinierstva Stavebnej fakulty STU v Bratisla-
ve. Prezentécia bola pre mnohych ucastnikov
velmi osobnou a nostalgickou spomienkou
na pedagdgov a alma mater, kde sa zaCinala
formovat ich cesta vodohospodarov.

Druha sekcia bola venovana legislativnym
zmenam v oblasti vodného hospodarstva,
priemyselnych havarii, smernici o kvalite
vody, ale aj smernici o Cisteni komunalnych
vod. Tretiu sekciu otvarala aktualne velmi
horica téma novej stavebnej legislativy v kon-
texte povolovania vo vodnom hospodarstve.
Uastnikov nenadchli témy, ktoré prinasali
informacie o zvySovani poplatkov, Ci uzZ ide

0 uZivanie vod, alebo v rdmci novej legislativy
ochrany ovzdusia. Sekciu uzavrela téma
stavebnych adpadov, ktord suvisi s Planom
obnovy SR.

TradiCne vel'ky zaujem prejavuju Ucastnici

0 sekciu, ktord je venovana aplikacnej praxi

z pohl'adu SIZP, kde sa tento rok dozvedeli
Gcastnici o zaujimavom prepojeni povo-
l'ovania vodnej stavby ako zariadenia na
spracovanie odpadov. Velmi preventivne

pre aplikaCnu prax pasobia ukazky zisteni

z kontrol a rieSenia havarijnych situécii, ktoré
prezentujl zastupcovia SIZP, ktori zaroven
upozornia na zistenia aj spasob, ako pred-
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chadzat havarijnym situdciam konkretnymi
technickymi a organizaCnymi opatreniami.

Zaverecné sekcie, piata a Siesta, st venova-
né prevaZne praktickym témam, poZiadavkam
vodohospodarov v oblasti dotacii z Envirofondu
alebo $trukturélnych projektov z fondov EU.
Odbarny program konferencie v stredu uzatva-
rali skusenosti z aplikatnej praxe konkrétnymi
prezentaciami vodohospodarov ,spoza murov”
priemyselnych padnikov s ich inSpirativnymi
rieSeniami v haspodareni s vodou alebo
vyuZivanim tepelného potencialu chladiacich

a odpadovych vod.

b4. konferencia vodohospodarov v priemysle je
pre mnohych konzervativny koncept odborného
podujatia, ktory je vSak zarukou kvalitného od-
borného programu, odbarnikov z kazdej zlozky,
od tvorby legislativy, jej vykonu v praxi, dohladu,
podpornych institucii, odbornikov z aplikatnej
praxe, ktori prindSaju noveé technoldgie, ale

aj vodohospodarov v priemysle, ktori tieto
technologie prevadzkuju. Gkrem adborného
zamerania konferencie sa v neformalnom pro-
stredi vytvara priestor na prinosné diskusie,
na ktoré v hektickom pracovnom Zivote mame
stale malo Casu a pre Ucastnikov je cenna aj
moznost stretndt na jednom mieste pocas
trach dni tol'ko zaujimavych ludi z ablasti vod-
ného hospodarstva. Aj tato je jedna zo stranok
konferencie, ktora nie je uvedend v programe,
ale tvori dolezité spojivo medzi u¢astnikmi,
ktori sa na konferenciu kazdoroCne uz viac
desatroci s nadSenim vracaju.

A preto by sme vas, Citatelov magazinu, tymto
radi pozvali na vyroéni 55. konferenciu
vodohospodarov v priemysle, ktoré sa
uskutacni 11. - 13. novembra 2024. UrCite bude
stat za to, aby ste prisli, spoznali komunitu
vodohospadarov v priemysle a dozvedeli sa
nieCo nove.

g4 SZVK  Kame je aj Vasa budicnost*

VYROBCOV KAMENIVA

XXV. odborny semindr SZVK (medzindrodny)
Miesto konania: Hotel Sitno - Vyhne, SK
V dnoch: 17. - 19. april 2024

Odborny seminar je zamerany na trvall udrzatelnosti tazby kameniva ako jedného z kritickych produktov
buducnosti. Cielom seminara je aj predstavenie novych technoldgii vyroby, spracovania a pouzitia kameniva
v mnohych odvetviach priemyslu, ako aj moznosti vyuZitia vytazenych priestorov po ukonceni tazby.

Odborny garanti: Rada SZVK
Kontakt: kancelaria@szvk.sk, predseda@szvk.sk

A £V




' EKOLOGIA

Efektivne opatrenia
z energetickych auditov na baze
vyuzivania obnovitel'nych zdrojov
energie a odpadoveho tepla

Ve

Ing. Julius Jankovsky, PhD.,
energeticky auditor

1. Analyza energetického hospodarstva

1.1 Vonkajsie faktory

Na obr. 1je priebeh ceny emisnych povoleniek,
s ktorymi sa abchoduje na eurgépskom trhu

s emisiami v schéme obchodovania EU ETS
(European Union Emissions Trading Scheme).
Cielom obchadovania je zniZit emisie skleniko-
vych plynov do zemskej atmosfery z pouzivania
fosilnych paliv pri vyrobe tepla. Ak ma zdroj
tepla inStalovany tepelny vykon viac ako

20 MW na baze fosilnych paliv, stava sa jeho
prevéadzkovatel povinnym ucastnikom schemy
obchodovania s emisnymi povolenkami EUA.
Podla legislativy sa spotrebované EUA mozu

v plnej miere zapocitat do ceny tepla, resp.
elektriny. V ramci prepojenej sustavy UCTE
(Union for the Coordination of Transmision
Electricity) méa prevazna vacsina zdrojov na
vyrobu elektriny z fosilnych paliv inStalovany
vykon nad uvedenym limitom, preto maju povo-
lenky vplyv na cenu elektriny, a tak s cenou
povoleniek stupa aj cena elektriny.

Cena EUA vzréstla od roku 2019 o viac ako

400 % a tvorila takmer polovicu variabilnych
nakladov v cene elektriny vyrabanej na baze
uhlia, resp. 25 % pri vyrabe elektriny zo ZPN.
Prudky narast EUA sposabil obmedzenie vyraby
elektriny z uhlia, ¢o narusilo rovnovahu medzi
,dopytom a ponukou” na komoditnom trhu

s elektrinou. Pa skon¢eni pandémie stapol
dopyt po elektrine suvisiaci s 0zivenim hospo-
darstva a nova rovnovaha dopytu a ponuky na
trhu sa nastavila pri vy$Sej rovnovaznej cene
elektriny zodpovedajucej vyrobe z drahSieho
ZPN. Privy3Sej cene elektriny do hry znovu
vstUpili aj zdroje na uhlie, ktorych vyroba méa
este stale asi 20 % podiel v ramci EU 27. 0d
februdra 2022, ked'sa zaCala vojna na Ukrajine,
sa stabilizovala cena EUA na trovni 75,0 €/EUA.
V pripade, ak cena povoleniek opat zacne rast
alebo stupne cena ZPN, cena elektriny sa znovu
zvysi. D6kazom je enormny 12-nasobny narast
ceny elektriny oproti cene ZPN po prerudeni za-
sobovania Nemecka plynovodom Nordstream.

\Wyvoj ceny emisnych povoleniek na Burze EEX
Produkt: Emisie EUA
Obdobie: 02/2008 a 11/2023
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0br. 1. Priebeh ceny emisnych povoleniek EUA od roku 2008

Na obr. 2 je ilustrovany priebeh ceny elektriny

a /PN na Burze EEX v Lipsku, ktord riadi obchad
na komoditnom trhu s elektrinou a fosilnymi
palivami v EU, teda aj v SR. Z obrézka je zrejmy
pomer ceny ZPN a elektriny, ktora sa dlhodobo
pohybuje okalo trojnasobku ceny ZPN.

1.2 Vplyv vonkajsich faktorov na spsob
vyroby tepla v individualnych zdrojoch

Vyvoj ceny pavoleniek, elektriny a ZPN spasobil,
Ze sa zmenila efektivnost spsobu vyraby

tepla v individualnom zasobovani teplom, ale

aj v systémoch centralizovaného zasobovania

teplom (SCZT). Na ilustraciu sme porovnali
ekonomickU efektivnost vyroby tepla na stale
najrozsirenejSom zdroji tepla - teplovodnom
kotle, oproti vyrabe tepla na baze vyuzivania
0ZE pomocou tepelngho gerpadia (TC).

Do vypoCtu vstupuju burzoveé ceny EUA, ZPN

a elektriny v roku 2020 a 2023. Cena tepla vy-
rabaného teplovodnym katlom pri predpoklada-
nom podiele palivovych nakladov 65 % stupla
7 36,31€/MWh v roku 2020 na scasnych 140,98
€/MWh, pricom padiel palivovych nakladov

v roku 2023 sme predpokladali na drovni 75 %,
kedZe teplovodny kotol ako zdroj zostéva.

Vyvo| ceny elektriny, ZPN a EUA ETS na Burze EEX

Produkt: F EEX-PXE SK 8L CAL #1, EUA, NCG Calendars +1, CZVTP Calendar +1, THE Calendar +1

Obdobie: 01/2019 ai 11/2023
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0br. 2. Vyvoj ceny elektriny a ZPN na burze EEX v Lipsku
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Dodivka tepla z TVK kotla na ZPN Dodivka tepla z tepelného Cerpadia
X +
36,31 47,31
140,98 102,00
Investicia 25000|C

0br. 3. Vplyv cien EUA, zemného plynu a elektriny na ekonomick efektivnost technoldgii

Cena tepla vyrabaného na TC, ktoré vyuziva
nizkopotencialne abnovite/né zdroje energie
(0ZE), resp. odpadové teplo (0T), s predpokla-
danym vykonovym ¢islom (COP) 4,0, t.}. na
vyrobu 1,0 MWh tepla spotrebuje 0,25 MWh
elektriny na pohon kompresora TC, zvy$ok
0,75 MWh tvori OZE, resp. OT, v predpokladanej
cene 10,0 €/MWh. Cena elektriny oproti roku
2020 stupla zo 47,31 €/MWh na 140,0 €/MWh.
Pri rovnakom podiele variabilnych nakladov
75 % by teda cena tepla stupla zo 47,31 v roku
2020 na 102,00 €/MWh v roku 2023. Cenu

TC a nevyhnutnych periférii odhadujeme na
25-tis. €. Cena tepla z TC bude o viac ako

30 % nizSia oproti cene z teplovodného kotla
na ZPN. Uvaha plati pre neregulované (trhové)
ceny vstupov.

1.3 Vplyv vonkajSich faktorov na spdsob
vyroby tepla v SCZT

Po¢nuc IV. obchodovatelnym obdobim kazdy
Ucastnik schémy obchadovania s povolenkami
si na krytie ekvivalentného mnozstva emi-

80 %. Efektivne teplonosné médium na zaso-
bovanie teplom je tepla voda.

1.3.1 Porovnanie zdroja tepla so zdrojom KVET
na bdze ZPN, OZE alebo OT

Na obr. 4 je principialna schéma zdroja

tepla s kandenzacnym, resp. nizkoteplotnym
kotlom na ZPN. Kotol ma na vystupe spalin

zo spalovacej komory do komina inStalovanu
teplovymennd plochu, ktora podla teploty
obehavej vody vo vratnom potrubi (teplonos-
ného média) moze vychladit spaliny do Urovne
120 °C, alebo az pod Grovei rosného bodu, t. j.
53 °C, vtedy sa vyuziva takmer celd energia
ZPN na vstupe na arovni hornej vyhrevnosti

- spalovacieho tepla a hovorime tomu
kondenzacny rezim vyroby tepla. Spalovacie
teplo obsiahnuté v 56,0 Nm*/h obsahuje cca
600 kW, energie na vstupe do kotla. Rocna
ucinnost v pripade kondenzacného rezimu
vyroby tepla bude n_je viac ako 95,0 % pri
teplote obehovej vody 80/50 °C (letny rezim),
dodavany tepelny vykon je 570 kWt.

500 kW, (570 kWy)
P I obehovd voda
ZPN K
,:> 83,0%
ZPN 95,0%
56,0 m¥h 600 kW, ( )
|
o N

kondenzit . 70°C

e ) (40°C)
oc¢
10,8 m%h (19,6 m¥h)
upravend voda CHUV surové voda

0br. 4. Principidlna schéma zdroja tepla s kotlom na ZPN

tovaneho CO, musi EUA zakupit. Preto je pre
prevadzkovatelov SCZT ekonomicky vyhodné
znizit inStalovany vykon centralneho zdroja
tepla na fosilne paliva pod 20 MW a ostat
mimo schémy obchodovania EU ETS.

Pri zachovani palivavej bazy ZPN je efektivne
teplo vyrabat vo vlastnom zdroji kombinova-
nej vyroby elektriny a tepla (KVET), ktorym je
kogeneracna jednotka (KGJ) oproti kotlom.
KGJ dosahuje vysoku u¢innost, viac ako

Legenda: K - kotal, SP - spotrebic tepla,
CHUV - chemicka Gprava vody, OC - obehové
¢erpadlo, KOV - kandenzacny ohrievac vady,
Pzpn - prikon v ZPN, Pt - prikon dodavky
tepla.

V pripade prevadzky v nizkoteplotnom rezime
bude acinnost n = 84,0 % a tepelny vykon sa
znizi na 500 kWt, ale teplo mdze byt dodavané
pri vy$sej teplote obehovej vody 100/70 °C
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(zimny rezim). Cela vyroba sa bude realizovat
na baze fosilnych paliv s nulovym podielom
tepla z kombinovanej vyroby elektriny a tepla
(KVET), resp. OZE alebo OT, preto SCZT nebude
pInit podmienky pre ,dcinné centralizované
z4sobovanie teplom” (UCZT). Ro¢n4 Gginnost
takéhoto zdroja bude ovplyvnena podielom
vyrabaného tepla v rezimoch mierne nad
90,0 %. Na obr.4 su parametre dodavky tepla,
pricom hodnoty v zatvorke platia pre konden-
zatny rezim vyroby tepla. Legislativa EU a SR
vyZaduje, aby zdroj pri vyrobe tepla vyuZival
predovSetkym OZE alebo OT, resp. teplo vyra-
bal v rezime kombinovanej vyraby elektriny
atepla (KVET). V pripade, ak podiel takéhoto
tepla dosiahne vacsiu hodnotu ako 50%,
stane sa systém Gcinnym CZT (UCZT), ktoré je
chranené legislativou. Navrhujeme zdroj tepla
(kotol) nahradit zdrojom KVET so zachovanou
palivovou bazou ZPN. Z&kladnym zariadenim
zdroja bude ,KGJ+TC". Zdroj okrem zakladne]
vyroby tepla umozni vyuzivat 0ZE a OT. Pri
zachavani rovnakého prikonu v zemnom plyne
bude moZneé podstatne zvysit tepelny vykon
zdroja tepla v parovnani s vyrobou na kotloch
podla obr. 4.

Novy zdroj tepla mdZe dodavat pri rovnakom
odbere zemneha plynu potencialne az
dvojnésobny tepelny vykon (1000 kW,). Podla
obr.5 sa teplo bude dodavat nasledovne: z KGJ
200,0 kW, s teplotou 90 °C a zo zdroja 0ZE
800,0 kW, s teplotou 85 °C. Podiel tepla z 0ZE
a KVET pre plnenie podmienky UCZT dosiahne
az 80,0 %. Vystupna teplota obehovej vody
20 zdroja ,KGJ+TC" viak bude obmedzena na
63-70 °C podla podielov zloziek vyrabaného
tepla na celkovom dodavanom teple.

Na obr. b je schéma zapojenia technologic-
kych zariadeni a modelova bilancia zdroja
KVET na baze ZPN s KGJ a zdrojom tepla na
baze OZE, ktorym je TC, na ziskavanie vyuzi-
telného tepla z 0T zo spalin KGJ, resp. z oko-
litého vzduchu, povrchavej vody, plytkych,
resp. hibokych geotermalnych OZE, atd’, ktoré
transformujeme na vyuzitelné teplo s teplotou
do 65 °C v tepelnom Cerpadle.

Zo schémy na obr. b je zrejmé, Ze zdrojom
energie je odpadové, resp. nizko-potencialne
teplo s permanentnym vykonom 800 kWt,

ak do systemu tepelnych zariadeni zapojime
zdroj KVET s KGJ na baze ZPN s elektrickym
vykonom 200 kWe a dve TC, kazdé s elektro-
motorom na pahon kompresora s vykonom
100 kWe, pri¢om TC bude transformovat 0T so
sezonnym vykanovym Cislom (SPF) 4,0. Zdroj
JKGBJ+TC" bude permanentne vyrabat 200 kW,
tepla na KGJ s teplotou do 90 °C a TC bude
vyrabat 600 kW, tepla z 0ZE + 200 kW, z elek-
triny, teda spolu 800 kWt s teplotou 65 °C,
celkovy tepelny vykon bude 1000 kW..

g =/
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Vystup

NP2 OT70 kW,
(50°C)

Elektrina vystup
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0br. 5. Princip vyuZivania tepla okolia v zariadeniach KVET a 0ZE

» Na obr. 6 je schéma zdroja pre

systém CZT

v meste asi s 11-tis. obyvatelmi, po rekon-
Strukcii na vyuzivanie odpadového tepla

zo spalin KGJ, resp. kotlov.

Podchladenie vratnej vody a jej predohrev
zabezpecuje TC s akumulatnymi nadrzami

na preklenutie dennych vykonovych Spiciek.
Permanentny vykon, ktory je mozne odoberat
z0 zdrojov na fosilne paliva, postacuje na
Ziskanie cca 6,0 % tepla. Teplo z optimalne
navrhnutych dvoch KGJ na celorocnt potrebu
tepla (priprava TUV a straty rozvodu tepla)
tvori podiel dalSich 28,3 % z celkového tepla.
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‘ﬂ Obr. 8. Principidina schéma zdroja KVET s KGJ a TC na béze 0ZF alebo 0T

ZvySok tepla v rozmedzi 5,0 az 15,0 % podla
klimatickych padmienok zasobavanej lokality
je potrebné ziskat zo zdrojov OZE alebo 0T,
ktoré st ako priklady z praxe opisané v texte
nizSie. Na obr. 7 je grafickd bilancia zdroja CZT
po rekonstrukcii na UCZT.

| Podiel 2drojov energle na vyrobu tepla pre SCIT,
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0br. 7. PoloZky doddvky tepla a ich krytie zdrojmi ener-
gie pre plnenie podmienok ,UCZT”

2 Zdroje tepla na baze obnovitelnych zdro-
jov energie a odpadového tepla

2.1 Hibinny vrt ako zdroj energie pre tepelné
cerpadlo ,zem/voda”

Hibinny vrt je optimalny zdroj nizkopotencial-
neho tepla, mé celoroCne stabilnu teplotu cca
10 °C, to zabezpetuje vysoku uginnost vyroby
tepla aj pocas nizkej vonkajsej teploty zima__ .
Hibinné vrty maju minimalne poziadavky na
plochu pazemku. Prenos tepla medzi podlozim
aTC ,zem-voda” zabezpeduje nemrzniica
kvapalina ako teplonosné medium, ktora prudi
v potrubiach ulozenych vo vrtoch, pritom
vyhovuje environmentalnym poZiadavkam

na ochranu ZP.

Hibka vrtu sa obvykle pohybuje od 80 do

180 m v zavislosti od podloZia a energetickej
potreby zasobovania teplom. TC pracujd

s priemernym ro¢nym COP 3,0 - 5,0, v prie-
mere blizko 4,0. Pre rodinny dom obvykle po-
stacuje jeden vrt, pre vacSiu potrebu zasobo-
vania teplom je potrebnych viac vrtov, pricom
odportcana minimalna vzdialenost medzi
vrtmi je 10 m. Podzemné vrty dosahuju vyssiu
energeticku ucinnost ako zemny kolektor, ale
investiené naklady s vy$sie. Optimalnu hibku
a pocet vrtov je mozné urcit na zaklade ener-
getickych ziskov nasledovne: na jeden meter
hibinného vrtu moze zdroj ziskat 30 az 100 W
energie, obvykly vykon overeny praktickymi
skiisenostami je 6,0 kW na 100 m hiboky vrt,
t.j. na 102 kW je potrebnych 17 vrtov s hibkou
100 m. Rona vyroba tepla na TC je 1117 MWh



pri spatrebe 280 My\lh elektriny v elektromo-
tore kompresora TC, z toha 838 MWh je teplo
vyrabané na baze 0ZE.

Na obr. 8 je principidlna schéma ziskavania
energie z hibinného vrtu ako zdroja 0ZE zo
zeme pre vyrobu tepla na TC ,zem/voda”.
Predpokladand cena vrtov a technaldgie vrtov
po rozdel'ovat v strojovni je 65 €/m hibky vrtu
pri100 m vrtoch.
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Obr. 8. Schéma vybavenia hibinného vrtu pre TC ,zem/voda”

2.2 Vyuzivanie odpadového tepla pri vyrobe
octu

Octové kvasenie je praces, pri ktorom za
pritomnosti kyslika dochadza k premene eta-

REHVA

nolu na kyselinu octav(, spdsabujd ho octove
baktérie rodu Acetobacter. Vypadok vzduSného
kyslika nesmie byt preruseny na viac ako 8
mindt. Pre eliminovanie rizika vypadku elektri-
ny je prevadzka vybavena dieselgeneratarom.
Rovnako doleZité je zabranenie prehriatiu pro-
cesu, t. . stipnutiu teploty nad afilacnu teplotu,
30 °C, inak by tak isto doslo k Ghynu baktérii.

2.2.1 Chladiaca veZa alebo tepelné cerpadlo?

Pri technologickych procesoch vzniké odpado-
vé teplo, hlavne v potravinarskom priemysle sa
vo vel'kom poCte pouZivaju na marenie odpa-
dového tepla chladiace veze (CHV). Chladiacu

Vijkon CHV 5e¢
350,0 kW,

43,0 m3h
30,0 °C
v
& [g
voda »

‘.J 25,
@ | Ochiadend

S
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vezu moze v tomto pripade dokonale nahradit
navrhnuté rieSenie: ,Chladenie procesu vyroby
octu tepelnym Cerpadlom’”.

TC odpadové teplo transformuje na vyssiu
vyuzitelnu teplotu a ziskanym teplom nahradi
zdroj tepla, kotolfiu, ktora sluzi na vykuravanie
objektov spoloCnasti a teplo na pripravu teplej
Uzitkovej vody (TUV). Takyto sposob chladenia
ma uzavrety okruh, t. ]. pracovna latka sa

z neha nestraca. Pre zachovanie bezpecnosti
procesu sa TC indtaluje na obtok chladiacej
veze, ktora bude slazit ako zaloha pre pripad
poruchy TC. Principidina schéma je na obr. 9.

elektrina na pohon kompresora
PrikonTC 81,0 kW,

Spotreblé
44°C

0&
@1 9,57 m3fh
vratka

Redukény ventil

Kompresor RV -

RedukEny ventil oz = Obehové Cerpadio

0br. 9. Chladenie reakcie kvasného procesu pomocou TC zdlohované CHV
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Vas pozyvaju na 32. medzinarodnu vedecko-odborni konferenciu

VYKUROVANIE 2024

Zelena dohoda a budicnost zasobovania teplom
12. - 16. februar 2024

Miesto konania: BELLEVUE**** Grand Hotel, Horny Smokovec

Tradi¢na 32. medzindrodné konferencia VYKUROVANIE 2024 je v tomto roku zameranéa na tému
~Zelena dohoda a budiicnost zasobovania teplom®”.

Odborny program je rozdeleny do 5 samostatnych celkov prislichajdcich jednotlivym diiom:

Spolu sa uskutoéni 13 samostatnych sekcii a 4 diskusné
féra. S prednaskou vystipi okolo 100 odbornikov, z toho
patina zo zahranicia. Ich prispevky budu publikované v 500
strankovom zborniku. Zaroven 35 poprednych firiem bude
prezentovat svoje vyrobky, zariadenia a technoldgie.

Energetika budov
Progresivna vyroba tepla
Alternativne zdroje energie
Automatizacia vo vykurovani
Energetické sluzby

Dalsie informacie poskytne organizaény garant: tel.: +421 903 562 108, e-mail: konferencie@sstp.sk
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Bratislavska zupa otvara
novu eru sportovisk

\se

V Dubravke vznikol unikatny

Sportovo-rekreacny aredl

Text: Lucia Forman a Michal Feik
Foto: Monika Kovacova

Bratislavsky samosprdvny kraj zavadza prelomovy koncept
Sportovania. Vdaka vytvorenému rezervacnému systému bude méct’
verejnost’ vyuzivat moderné ihriska ¢i bazény v kraji. Vlajkovou lod'ou
projektu je uplne novy $portovo-rekreacny aredl v Dubravke. Zupa

ho vybudovala na vel'korysych, takmer 14-tisic Stvorcovych metroch,
investicia bola takmer 1,5 milidna eur a rozlohou, kvalitou, poctom

a pestrost'ou Sportovisk ide o jedinecny projekt.

Moderny Sportovo-rekreaény areal sa
nachadza pri Zupnej Strednej priemyselnej
Skole elektrotechnickej Karola Adlera, ale
otvareny bude aj Sportovym klubom a verej-
nosti. Manazérom Sportoviska bude samotna
bratislavska Zupa a zabezpeci, aby bolo
dihodabo udrziavané, Ciste a strazené. No-
vinkou je centrélny rezervacny systém, vdaka
ktorému si mdZu obyvatelia zarezervovat
konkrétne Sportovisko na konkrétny ¢as. Vyu-
Zivanie ihrisk bude spoplatneng, pricom vset-
ky prostriedky zostanu Skole a budd pouzité
na zabezpecenie spravy, Udrzby a Cistenia
arealu. Verejnost v3ak bude mat k dispozicii
vramci kazdeho dia aj Casové slaty, kedy si
moze zaSportovat Uplne zadarmo.

Aredl bude otvoreny stale - pocas pracovnych
dni aj vikendov. Nachadza sa v fiom napriklad
vel'ké a malé futbalove ihrisko, bezecky

oval, tenisovy kurt, multifunkcné ihrisko,
telocviCia, lezeckd stena Ci workoutova zana.
Su v nom zakomponované aj exterierove
prvky a mobiliar sluziaci na posedenie a relax.
Sucastou abnovy bola aj revitalizacia zelene
a vysadba stromov. Celkové néklady na
rekonStrukciu dosiahli takmer 1,5 miliona eur.
Rozlahlé Sportovisko na ,Adlerke” je vlajkovou
lodou z&meru bratislavskej zupy, aka priniest

obyvatelom kraja viac Sportu. Do rezervac-
ného systému budu postupne pribudat dalSie
moderné ihriska a bazény v kraji, ktoré s

v sprave zupy. A vel'kd investicia bude pokra-
covat aj v Petrzalke, kde BSK buduje abdobny
Sportovo-rekreacny areal.

.Je vel'kd Skoda, ak st Skolské ihriskd po vyuco-
vani a pacas vikendov zamknuté. Nasim cielom
je. aby boli vyuzivané na maximum a sluzili nie-
len Ziakom, ale celej komunite. Na Adlerke sme
vybudovali jedno fantastické Sportovisko, ktoré
budeme sami manazovat, zabezpecovat tdrzbu
a bezpecnost a novinkou je rezervacny systém,
vdaka ktorému ho spristupnime vdm vsetkym.
Pohyb je nesmierne doleZity pre dospievajcich,
ale aj pre nds vSetkych. A ta nielen pre telo, ale
aj psychickeé zdravie. A po Ddbravke sa na po-
dobny aredl méZu tesit aj PetrZalcania. Dovolim
si povedat, Ze sme tymto projektom odStartovali
novd éru Sportavisk 21. storocia,” uviedol pri
otvoreni aredlu predseda Bratislavského
samospravneho kraja Juraj Droba.

Rekonstrukcia a modernizacia Sportoveho are-
alu zahrna celkovd plochu o rozlohe 13,780 m?,
na ktorej vzniklo niekol'ko samostatnych ihrisk,
ale aj priestory pre Satne, sociélne zazemie pre
verejnost vratane toaliet Ci bufet s prestre-
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Senim. V centralnom priestore sa nachadza
riadne futbaloveé ihrisko pre detske a juniorské
futbalové sutaze o rozmeroch 90 x 45 m, so
striedackami, odvodnenim, brankami, ochran-
nymi sietami za brankou, hraCskymi kabinami
a pevnou triblnou s kapacitou 68 miest.
Intalovany futbalovy trévnik s vySkou vlasu

60 mm a so zasypom kremicitého piesku a SBR
granulatu ma kvalitu kategorizovana na FIFA
a jeho vyrobca je preferovanym dodavatelom
pre FIFA. Rovnako aj profesionalne futbalove
brény su vyrobené v stlade s pravidlami FIFA.
Na osvetlenie futbalovéha ihriska slizia Styri
sklopné stoziare vysoké 20 metrov ovladatelné
cez smart panel a taktiez manualne. NainSta-
lovanych bolo celkovo 12 LED svetlometov s clo-
nou na optimalizaciu rusiveho svetla. Podla
vykonanych testov vSak okolité obytné budovy
nebudu oslnené osvetlenim z ihriska.

Kompletnou rekonstrukciou presiel antukovy
beZecky oval, namiesto ktorého Zupa vybudo-
vala 300 m dihy EPDM oval so Styrmi drahami
a Siestimi drdhami na beZeckej rovinke pre
beh 150 m, 300 m, 600 m, 800 m, 1000 m,
1500 m a 4 x 60 m. Rovinka dizky 110 m poslizi
na dobeh discipliny 50 m, 60 m, 100 m a 110
m. V rémci bezeckého ovalu je umiestneny
sektor skoku do dial'ky s pieskovym dosko-
Ciskom a rozbehovou dréhou. K dispozicii je
aj priestor pre vrh gulou.

Rezervacny systém sa nachadza na webovom
portali rezervacie.bratislavskykraj.sk.
Zupa don bude postupne zaradovat aj dalSie

Spartoviska v kraji.
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' KONFERENCIE

Stretnutie lidrov
slovenskeho stavebnictva:

N

stavbdri od vlady ocakdvaju zrychlenie
povolovacich procesov stavieb

28. 11. 2023, Bratislava

CEEC Research, s.r. 0.
www.ceec.eu

Investicie Statu do infrastruktary by sa podl'a ndzoru stavebnych firiem mali zvysit, ale sucasne by via-
da mala riesit’ vysoky deficit verejnych financii. Stavbdrov najviac trapia pomalé povolovacie procesy
stavieb. Novd stavebna legislativa, s ktorou sa spdjaju ocakdvania zrychlenia povolovacich procesov,
by sa podl'a ndzoru stavbdrov skor nemala odkladat’ a k vySSej konkurencieschopnosti by pomohlo,
keby v buddcom roku vstupila do Uéinnosti. Stat by mal podporit’ bytovud vystavbu a dostupnost’ byva-
nia, rozvijat fondy pre podporu ndjomného byvania a zapojit’ viaczdrojové financovanie stavieb.

Yoc

Ing. Dusan Mrdz, Mgr. M. Kremnicka, Ing. P. Kovacik, PhD., MBA

Vyplyva to zo zaverov Stretnutia lidrov
slovenského stavebnictva, ktoré sa konalo

v utorok 28. 11. v Bratislave, a z dat Polro¢nej
Studie slovenského stavebnictva H2/2023
spracovanej analytickou spolocnostou CEEC
Research. Medzi zavermi konferencie je tiez
zhoda, Ze v oblasti legislativy treba zrealizo-
vat novelu zakana o verejnom obstaravani.
Na rok 2024 otakava slovenske stavebnictvo
prepad 01,2 %, pretoze ekonomicke pod-
mienky nadalej vyrazne ovplyviuju dopyt

a neStartuje dostatocné mnazstvo projektov,

@& GrenDealdBuildings

najma v oblasti inzinierskej vystavby alebo
rozvoja byvania. Jednym z Ustrednych
z&verov Stretnutia lidrov bolo, Ze v oblasti
investicnej podpory v Statnom rozpocte na
rok 2024 treba zabezpecit dostatocné krytie
Zeleznicnych a cestnych projektov a lepSie
zabezpecit finan¢na stabilitu investicnych
akcii do strategickej infrastruktary Statu.
Verejné zakazky prispievaju k stabilite
stavebného sektora, pokial st zadavané
kontinudlne a predvidatelne. Firmam to
potom umoziiuje sa na ne lepSie pripravit

a mat k dispozicii dostatok kvalifikavanych
pracovnikov, potrebné kapacity vyroby, ale
aj investovat a dostatocne rychlo inovovat
svoje postupy a technoldgie.

Investicie do infrastruktdry by sa mali
zvysit

Podla Stldie vacsina opytanych (78 %)

by uvitala, keby sa tempo, ktorym prudia
verejné investicie do stavebnictva, zvySilo.
Opytani riaditelia stavebnych spolocnosti
sl v otazke oCakavania Statnych investicii
do stavebnych projektov rozdeleni na dve
polovice. Jedna polovica oCakava zvySenie
Statnych investicii, naopak, druha sa obéva,
Ze vlada investicie nepodpori tol'ko, ako by
podlaich nazoru mala. ,V zdasade ndm méze
byt jedno, kto riadi Stat. Podstatné je, aby

ti, ktori dostali ddveru riadit Slovensko, bali
odborne kompetentni, rozumeli rezortu a za-
bezpecili lepSiu dynamiku pripravy investicii
a ich financovanie. Tak ako sme pocuvali pred
vol'bami, ocakdvam silny investicny rozvaj,”
hovari Jan Majersky, generalny riaditel
spoloénosti Proma.

Slovenska dopravna infrastruktira je nedo-
stato€na a tomuto problému sa treba inten-
zivnejSie venovat a smeravat silnejSie roz-
poctové urtenie do dopravnych investicii. Na
tom sa zhodli takmer vSetci opytani Séfavia
stavebnych firiem. Podl'a platnych predpisov
maju investicie do cestnej infra-Struktury
dosiahnut 0,8 % HDP, do Zeleznitnej potom
0.4 % HDP. Limity investicii, s ktorymi zatial
ministerstva dopravy a financii pocitaju,
povazuju za velmi nizke. Mysli si to hned

89 % z nich.



Stat by mal zapojit viaczdrojové financova-
nie stavieb

V&csina firiem suhlasi s tym, Ze rieSenie
vysokého deficitu verejnych financii by

malo byt jednym z hlavnych tloh novej vlady
(68 %). Konsolidacia verejnych rozpoctov by
mala priniest stabilitu do doméce] ekanomi-
ky. Niektoré firmy sa vSak obavaju drama-
tickych restriktivnych opatreni, ktoré by sa
dotkli verejnych investicii a mohli by spomalit
zatial vel'mi vlazny ekonomicky rast. 0d vlady
tak stavbari o¢akavaju, Ze najde rozumny mix
medzi usporami a potrebnymi investiciami.

Podla nazoru riaditelov stavebnych firiem
Stat by mal zapojit viaczdrojové financovanie
stavieb infraStruktary. Zapojenie sikrom-
ného kapitalu, hlavne developerov a bank,
moze priniest potrebné financné zdroje aj
pre vystavbu novych bytovych projektov.
Vacsina opytanych si mysli(67 %), Ze by mal
Stat podporit bytovt vystavbu a dostupnost
byvania a Statnych dotacii domacnostiam

pri splacani hypotéky z dévodu zvySovania
Urokovych sadzieb a prepadu v segmente
vystavby bytov. ,Pretrvavajici nedostatok
dostupnéha byvania a spdsoby jeho rieSenia
boli predvolebnou témou. Verim, Ze déjde

k intenzivnej spoluprdci Statu a samaspravy pri
vytvdrani udrZatelného dihodobéha spésabu
financovania bytovej vystavby,” mysli si Peter
Hort, obchodny riaditel” spolo¢nosti Povaz-
ska cementérefi Ladce.

Ocakavanie od ministerstva dopravy
Ministerstvo dopravy je pre stavebnictvo
jednym z klucovych rezortov. Stavebné firmy
tiez obracaju vyssiu pozornost k rezortu
dopravy z dévodu, Ze na ministerstvo novo
prejdu legislativne kompetencie pri stavebnej
legislative. Co by mal novy rezortny §éf naj-
skor robit v oblasti dopravnej infrastruktary?
Podla 39 % firiem by malo ministerstvo
pomahat doriesit vyyrovnanie doplatkav

za navySenie cien stavebnych materialov

v zmysle metodického pokynu MP27 a dalSich
36 % firiem by uvitalo zjednoduSenie schva-
[ovacich procesav pri pokynoch na zmenu.
Viac nez polovica spolocnosti (54 %) sa oba-
va, Ze nebude dodrzana kontinuita planovania
stavieb a dojde k naruSeniu prilivu verejnych
zékaziek do stavebnictva. Necela polovica
(46 %), naopak, verf, Ze aj nova vlada udrzi
tempo podla skor schvaleného harmonogra-

mu na vystavbu dopravnej infrastruktary.

Mala by sa nova stavebna legislativa nechat
vstpit do Géinnosti?

Buduci rok stavebné firmy spojili s nadejou, ze
vojde do U€innosti nova stavebna legislativa,
ktord pomdze riesit vel'ky problém dihého
povolovacieho procesu stavieb a otvori cestu
k plnej digitalizacii stavebného konania.

LStavebnictvo velmi patrebuje novd stavebnu
legislativu tspesne uvedend do Gcinnosti,”
hovari Pavol Kovacik, prezident Zvéazu
stavebnych podnikatel'ov Slovenska. ,Novy
zdkon o vystavbe je sucastou novej stavebnej
legislativy, vzdjomne prepojenej sustavy zdko-
nov, predovsetkym zdkonom o Uzemnom pldno-
vani, tzv. zbernym zdkonom a kompetencnym
zdkonom. Novy stavebny zdkon prinesie cely
rad zmien za ucelom zefektivnenia a zvy$enia
predvidatelnosti procesav tizemného pldnova-
nia, povolovania stavieb, podmienok vystavby
a prevadzky. Vytvdra podmienky na rozsiahlu
digitalizaciu procesov povolovania, ¢im sa j
vyrazne zniZi subjektivnost rozhodovania a zvysi
predvidatelnost. Uspesnd implementdcia zdko-
nov do Uc¢innosti ndm ddva predpoklad vratit sa
medzi vyspelé a investicne atraktivne krajiny
Eurdpy,” doplfia Pavol Kovatik.

Novy stavebny zakon pripravujeme na Slo-
vensku uz od roku 1999, pripomenul na konfe-
rencii Vladimir Benko, predseda Slovenskej
komory stavebnych inzinierov: ,KaZdd vidda
mala v programovom vyhldseni novy stavebny
zakon. Bol som milo prekvapeny, Ze sa podarilo
kanecCne prijat novd legislativu, pretoze uz dihé
roky za komoru tlacime na to, ako je moZné
skratit pracesy, ktoré je moZné vybavit paralel-
ne, nie sériovo. Posunutie Ucinnosti znamend,
Ze v8etko bude stratené, vrdtime sa zase do
roku 1999 a dalej budeme projekty na drad nosit
ako baliky papierav,” dodava Vladimir Benko.

Viac neZ polovica stavebnych firiem (52 %)
simysli, Ze treba nechat zakon vstupit do
ucinnosti. U riaditelov firiem prevazuje obava,
Ze pripadné odloZenie Ucinnosti zékona bude
znamenat odkladanie problému na dalSie

a dalgie roky. Ugastnici konferencie Stretnutie
lidrov sa tak zhoduju na zavere, Ze vlada by
mala o pripadnom odlozZeni rozhodnut vo
velmi kratkom Case.

,Urad je na icinnost novej stavebnej legislativy
pripraveny. Mdme za sebou dva roky participdcie
a prijatia pdttisic pripomienok a rozparov, ¢o je
za nami. Pripadny odsun je Cisto politickou otdz-
kau. Informacny systém Urbion, ktory je nosnym
prvkom digitalizdcie, pripravujeme do praxe
postupne od aprila 2024. Koncavkou bude zdver
marca 2032, ked'bude digitdine 100 % uzemnych
pldnov,” reagovala na otazky na konferencii
Milota Sidorova, podpredsedni¢ka Uradu pre
zemné planovanie a vystavbu Slovenskej
republiky. .V sic¢asnasti je schvdlené programo-
vé vyhlasenie viddy SR, kde st urcené priority

aj rezortu dopravy. Novy stavebny zakon, ktory
Je aktudlne platny a dcinny v niektorych jeho
Castiach, v tychto diioch prechddza analyzou

a pripravuje sa jeho navelizdcia. Analyzujd sa
mozZnosti novelizdcie viacerych zakonov, ktoré
maju priamy dosah na investicné projekty.
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Hlavnou myslienkou tychto krokov je zrychlenie
povolovacich pracesov vel'kych investicnych
projektov. Hovorime najmd o véizbe na posudzo-
vanie vplyvov na Zivotné prostredie,” upozoriuje
Filip Machacek, generalny riaditel Narodnej
dial'niénej spoloénosti.

Transparentnost a jednoduchost vo verej-
nom obstaravani

Medzi zavermi konferencie bola tiez zhoda, Ze
v oblasti legislativy treba zrealizovat novelu
z&kona o verejnom obstardvani. Stavebne
firmy Cakaju, ako nova vlada uchopi Ulohy

v oblasti verejného obstaravania, aby sa
podarilo europske nariadenia a jednotlive
pravne predpisy, ktoré zasahuju do verejného
obstardvania, zjednodusit a sucasne si
poradit s roztrieStenostou zodpovednosti

za legislativu do rznych rezortov. Z&kladné
principy, na ktorych by podla $efov opytanych
stavebnych firiem mala stat legislativa pre
verejné obstaravanie, je transparentnost
ajednoduchost, mysli si to hned'57 %
opytanych. Podla niektorych opytanych
obstaravatelom chybaji metodické Standardy
hodnotiacich kriterii, aby nebola hodnotiacim
kritériom iba cena (46 %). Potreba podrobne
nastavit presné postupy vyhodnoteni a skratit
lehoty v ndmietkach je dolezité podia 34 %
riaditelov stavebnych firiem.

.Ddlezité je v ablasti legislativy zrealizovat
novelu zdkona o verejnom obstardvani. Problém
je, preco tak Casto u nds sutaZime len na
najnizsiu cenu, Ze hodnatiace a vyluCovacie
kritérid nemaju ziadny Standard, ¢o prindSa
problémy s odvoldvanim uchddzacov. Druhy
problém je systém advoldvania ndmietok a od-
kladny Gcinok na stavby. V neposlednom rade
byva namietka aj na predpokladant hodnotu
z0kazky, Co je déleZité iba pre stanovenie
nadlimitnej alebo podlimitnej zakazky,” hovori
Ondrej Matej, riaditel’ Institutu pre dopravu
a hospodarstvo.

.Vieme prehodnotit podmienky poskytnutia
kapacit na zdklade Cestného vyhldsenia tretich
0s0b pri verejnom obstardvani,” reagoval na
dalsi konkrétnu namietku verejnych zada-
vatelov Peter Kubovié, predseda Uradu pre
verejné obstaravanie, a pridava: ,Chybaju
nam, naopak, lehoty pre samotnych verej-
nych obstaravatelov, ale treba domyslief
dosledky,” reagoval Peter Kubovic.

Jednym z evergreenov predvalebnych
programov politickych stran bol aj boj s ko-
rupciou. O¢akavania riaditelov stavebnych
firiem do bududcna su v tomto smere skor
skepticke. Iba mala Cast stavebnych firiem
berie politické proklamacie vazne a skor
neveri v snahu o zlepSenie stavu. Korupcia sa
s nastupom novej vlady znizi iba podla 12 %
opytanych spolacnosti.

e/



. PROJEKTY A KONSTRUKCIE

Vysledky
hovoria za vsetko

Projek¢no-konzultacnd spolocnost' Valbek SK, spol. s r. 0., pésobi
v stavebnom sektore uz od roku 1990 s tradiciou v projektovani
najmd liniovych stavieb. Na Slovensku projektuje so zameranim
na zelezni¢nu a cestnu infrastrukturu, pozemné komunikdcie,
mosty, vodohospoddrske stavby, dopravné inzinierstvo, pozemné

stavby a ekoldgiu.

Tim odbornych pracovnikov zabezpecCuje
cely proces vystavby od prieskumnych a pri-
pravnych prac cez fazu projektovej pripravy
vo vSetkych jej stupnoch. Zabezpecenie
legislativnych povoleni stavby az po vykon
stavebného dozoru a kolaudaciu stavby. Pre
nasich zakaznikov je samozrejmostou vypra-
covanie finan¢nej analyzy ich investicii, ako
aj podrobné cenove kalkulacie. Momentalne
pracujeme na viacerych zaujimavych projek-
toch, ktoré Citatelom predstavujeme.

,Nielen v hlavhom
meste na zapade
krajiny, ale aj v malom
meste na vychode”

TIOP TrebiSov

Myslienka zaradit projekt terminalu integ-
rovanej osobnej dopravy do fazy realizacie
vznikla na jesei v oktabri 2021. Z verejnej
sitaze vzisla firma, ktora nemala v sieti 7SR
Ziadne skdsenosti. ZaCiatok realizacnych
prac prebiehal dramaticky, napéto a neisto.
Postupna praca zhotovitela, kvalita zhoto-
venia prac, zlepSovacie navrhy technologie
prac a v neposlednom rade skusenosti,
prevazne zo stkromneho sektora, prinasaju
do zakazky $tatu (sprévcu infrastruktlry
ZSR) uz svoje ovocie. Pracovny trojuholnik
zhotovitel - stavebny dozor - autorsky do-
zor tahd za jeden povraz, prace napreduju...
vysledky hovoria za vSetko. Predmetom
projektu bola vystavba terminalu, ktory
umozni cestujucim rychly, bezpecny

a pohodIny prestup medzi preferovanymi
ekologicky priaznivymi dopravnymi modmi

=% valbek

Ing. Jan Polerecky,
obchodny riaditel
www.valbek.sk
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s taziskom na nosny systém kolajovej
dopravy. Stcasne terminal umozni pozitivne
vplyvat na zmenu del'by prepravnej prace

v prospech zelezni¢nej dopravy, respektive
ich kombinacie v systémoch Park and Ride
a Bike and Ride.

Vystavbou TIOP-u bola snaha optimalizovat
poCet a umiestnenie prestupnych bodov na
sieti verejnej hromadnej osobnej dopravy

a tym vytvorit podmienky na efektivne uspo-
kojenie prepravnych potrieb obyvatelstva

a poskytnutie adekvatnej dopravnej a pre-
pravnej ponuky pre zvladnutie kazdodennej
regionalnej mobility rezidentov pri posky-
tovani konkurencieschopnej kvalitativnej
arovne sluzieb, najma oproti individualnej
automobilovej doprave. Cielom projektu je
prispiet k zvySeniu atraktivnosti hromadnej,
najma Zeleznitnej dopravy a znizeniu vplyvov
na zivotneé prostredie.

Dihodoba priprava a priebeh projekénych
prac

Vyhodou a benfitom projektovej pripravy
predmetnej stavby balo, Ze generalny
projektant Valbek SK (pdvodne Prodex ako



¢len skupiny Valbek Group) sa podielal na
vSetkych stupiioch projektu: EIA (postdenie
projektu z hladiska vplyvu na Zivotné pros-
tredie, aug. 2014), DSZ (zabezpecenie proto-
kolu a vykonanie $tatnej expertizy, feb. 2015),
DUR (vymedzenie hranic, uréenie Gzemia pre
vystavbu, jul 2015), DSPRS (dokumentécia pre
stavebné povalenie spojenad s realizaCnou
dokumentaciou, jun 2017).

Rozsah a obsah realizaného projektu
Vzhladom na zastarany a technicky nevyho-

vujuci stav a zarovefi v spojitosti s Cerpanim
zdrojov EU bola predmetné stavba vyhla-

sovatelom (poskytovatelom pomaci Minister-
stvo dopravy SR voti prijimatelovi ZSR) zara-
dend do operacného programu Integrovanej
infrastruktary OPII 2014-2020. Vyska NFP je
11545 300,71 €. Projekt predmetnej stavby

je tvoreny technologickou Castou, spolu 16
prevadzkovymi subormi a stavebnou ¢astou,
spolu 44 stavebnymi objektmi.

Rozhodujice stavebné objekty

S0 00-32-02, ZST Trebisov, Zelezniény
zvrSok

Zahfna rekonstrukciu kolaji ¢. 1a 4 (pri-
lahlych k ostrovnému nastupistu) z novych
materialov, ostatné stanicné kolaje budu
zrekonStruované pévodnym materialom len
v nevyhnutnom rozsahu.

S0 00-32-03, ZST TrebiSov, rekontrukcia
ostrovného nastupista

NastupiSte €. 1je vybudované ako ostrovne
dizky 380 m, $irky 6,05 m a vy$ky 550 mm
nad STKP, s rampami na oboch koncoch
nastupista, zastreSené v oblasti schadisk do
podchodu a vytahu. Pristup cestujucich na
nastupiste bude pomocou dvoch schodisk
veducich z podchodu a bezbariérovo pomo-
cou vytahu z podchodu.

S0 00-33-01, ZST Trebiov, podchod pre
cestujucich a chodcov v zkm 20,349

Tento SO rieSi vystavbu nového podchodu
pre cestujlcich a chodcav pre zabezpecCenie
mimouroviiového bezkolizneho a bezbarie-
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rového pristupu cestujucich na zeleznicné
ostrovné nastupiSte s moznostou bezkoliz-
neho prechodu verejnosti cez kolajisko sta-
nice od ulic Sturova a Tabakova do centralnej
Casti mesta TrebiSov v priamej nadvaznosti

na autobusovu ¢ast terminalu.

S0 00-34-21, TIOP TrebiSov, prevadzko-
vo-technologicka budova

Budova je umiestnend v priestore pri
vstupe do noveho padchodu pre cestujucich
a chodcov. Objekt je murovany, prizemny,
nepodpivniceny, dispozicne rozdeleny na
¢ast verejnt (hala pre verejnost, socialne
zariadenia) a ¢ast administrativnu.

S0 00-34-22, TIOP TrebiSov, zastreSenia
nastupisk pre autobusy

ZastreSenie autobusovych nastupisk je
rieSené ako ocelova konStrukcia so streSnym
plastom zo sendvicovych panelov, ktoré

v kombinacii so sklenenymi tabulami zaroven
pinia pohladovu funkciu. Nosna ocelova
konstrukcia je tvorena z ocelovych stipov
oplaStenych bondovym hlinikovym plechom.

S0 00-38-03, ZST TrebiSov, parkovacie
plochy pre osobné automobily

Pre umoznenie parkovania cestnej verejnosti je
na existujicom zarastenom terene navrhnuté
nové parkaovisko pre osobné automobily zloze-
né z dvoch kolmych parkovacich miest pre imo-
bilnych, dvoch pozdiznych parkovacich miest
pre rychly nastup a vystup, resp. zo 60 Sikmych
452 parkovacich miest pre cestujucich.
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» 80 00-38-23, TIOP TrebiSov, terminalové
komunikacie
V rdmci tohto SO je vytvoreny névrh termi-
nalovych komunik4cii, rovnobeznych s pri-
lahlou Komenského ul. Vstup do terminalu
je navrhnuty v predizenej linii komunikacie
Srobarova, vystup v nadviazani na existujcu
komunikaciu Jana Husa.

TIOP Bratislava - Vrakuna

Terminal integrovanej osobnej dopravy je
umiestneny na rozhrani intravilanu mestskej
Casti Vrakuna a extravilanu mestskej

Casti Bratislava - Ruzinov v k. 0. Vrakuna,

v priestore pri obratisku trolejbusov Do-
pravného podniku mesta Bratislava, ktoré

s tratou bezprostredne susedi. Ide o stavbu
s vybudovanim Zelezni¢nej zastavky Brati-
slava - Vrakuna s napojenim na existujlcu
infrastrukturu - Zeleznicnu, cestnu a siete
mestskej hromadnej dopravy (dalej len MHD).
Jeho zé&kladnou Ulohou je umaznit cestu-
jacim v ramci integrovaného dopravneho
systému (dalej len IDS) bezproblémavy
arychly prestup z prostriedkav kolajovej
dopravy IDS na MHD IDS a opacne, resp.
umoznenie prestupu medzi viacerymi do-
pravnymi druhmi a presmerovanie ostatnych
dopravnych madov na Zelezni¢nt dopravu.
Bezproblémavemu prestupu 0s6b ma slizit
navrhovaneé stavebné rieSenie a technické
vybavenie terminalu integrovanej osobnej
prepravy (dalej len TIOP).

Situacne je TIOP rieSeny na jednokolajnej
trati Bratislava - Noveé Mesto - Podunajské

Biskupice s krajnym néstupistom dizky 180 m.

Na vychodnej strane od Zeleznicnej trate sa
nachadzaju volné nezastavané plochy, na
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ktorych sa uvazuje s vystavbou obytnej zony
Horné diely. Nastupiste novej Zeleznicnej
zastavky bude umiestnené na jestvujucom
Zeleznicnom telese. Tratova kolaj je v danom
Useku smerovo priama, vySkovo na ndsype
vo vySke asi 1,5 m nad okolitym terénom.
Nove pristresky pre cestujucich MHD budu
vybavené lavickou a vitrinou na umiestnenie
vyvesnych cestavnych poriadkov. KonStruk-
cia pristreSku bude zmantavana priamo na
mieste navrhovaného osadenia. Pre zabez-
pecenie prechodu cestujlcich medzi oboma
zastavkami bude zriadeny novy priechod
pre chadcov, cez vjazd do obratiska (do Casti
,zeleného pasu” pozdiz obratiska) a novym
priechodom pre chodcov s bezpecnastnym
ostrovcekom cez Dvojkriznu ul.

TIOP Bratislava - Lamacska brana
Dévodom stavby TIOP €. 2 - Lamacska brana
je pInenie dlhodobého, kanceptnéha ciela
vyuzivat pre hromadnu prepravu 0sob na
Uzemi Bratislavy aj Zeleznicnu dopravu.
Stavba je sucastou vacsieho koncepného
z&dmeru vybudovat na Gzemi Bratislavy tzv.
terminaly intermodalnej osobnej prepravy
(Zeleznicné zastavky) s prestupom medzi
vysokokapacitnou osobnou zelezniCnou
dopravou a ostatnymi druhmi verejnej indi-
vidualnej dopravy. Prevadzka TIOP by mala
byt siCastou bratislavského integrovaného
dopravného systému.

Stavba sa nachadza na dvojkolajnej,
elektrifikavanej Zeleznicnej trati ¢. 110
Kuty - Bratislava, v medzistanicnom seku

Devinska Nova Ves - Lamac, v km asi 46,500.

Z pohl'adu Gzemnospravneho Clenenia sa
nach&dza na rozhrani 3 mestskych Casti hl.
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mesta SR Bratislava - Dubravka, Devinska
Nova Ves a Lamac.

Nova Zelezni¢na zastavka svojou infrastruk-
turou bude tvorit najma napojenie na inzi-
nierske, pristupové komunikacie a doplnkove
funkcie suvisiace s integrovanou dopravou
(parkovanie bicyklov, pristup k nekol'ajovej
MHD). Zastavka bude obsahovat dve krajné
nastupiStia s pristreSkami pre cestujicich.
Pristup na obe néstupistia zabezpecia samo-
statné schodiské a vytahy. Bude obsahovat
aj pristreSok na odkladanie bicyklov. Bez-
kolizne pristupy na nastupiska schodiskami
a vytahmi st navrhnuté z chodnikov smerom
na predizenie Saratovskej ulice, vedicej
popad Zeleznitny most, navrhovany v ramci
inej, samostatnej stavby PrediZenie Sara-
tovskej. Sucastou stavby je aj rekonStrukcia
Zeleznitného mosta v km 46,390 pod navr-
hovanymi nastupistami. V mostnom otvore
bude umiestnena komunikacia suvisiacej
stavby PrediZenie Saratovskej ulice. Pri
schodisku pre pristup na pravé nastupisko
bude umiestneny pristreSok so stojanmi na
odkladanie bicyklov.

NajblizSou zastavkou je relativne novozria-
dend zastavka BUS MHD Bory Mall. Zastavka
MHD je od navrhavanej Zelezni¢nej zastavky
vzdialend asi 220 m. Navrhovana zeleznic-
na zastavka bude napojena na prilahly
chodnik pristupovym schodiskom a bezba-
rierovo prostrednictvom vytahov osobitne
na kazde nastupisko. Prepojenie medzi
nastupiskami bude po chodniku vedicom
poad Zelezniénym mostom premostujucim
Saratovsku ulicu.



Prekladka

cyklolavky cez
Sursky kanal

Text a foto: Michal Feik

Cykloldavka umozni
mimourovnoveé krizovanie
cyklistov s frekventovanou
cestou, kadial jazdia tisice dut
z Vajnor do Ciernej Vody. Nové
premostenie vytvori délezitu
cyklistickud spojnicu mestskej
casti Vajnory s obl'ibenou
cyklotrasou JURAVA.

.Nasi cestari sa pustili do technicky ndrocnej
operdcie, akd nevidiet kazdy den. ISlo o pre-
klddku cyklistickej Idvky cez Stirsky kand,
Vazi 13 ton a meria 36 metrov. Posunuli sme ju
0 60 metrov proti pridu, vdaka comu vznikne
bezpecné spojenie mestskej casti Bratisla-
va-Vajnory s cyklotrasou Jurava,” uviedol
predseda Bratislavského samospravneho
kraja (BSK) Juraj Droba.

Samotnd prekladka sa zaCala v pondelok

4. decembra 2023. Na tuto technickl operéciu
pouZili stavbari Specialny zeriav s dlhym
vysuvnym ramenom. Jednotlive ¢asti bolo treba
premiestnit ponad jestvujlci cestny most, ktory
sanachadzal priblizne 2 metre od tejto lavky.

Jednotlivé diely sme premiestriovali v celku,
aj s mostovkou a so zdbradlim. Lavy nosnik
meral 15 metrov a vazil 4600 kg, podpera vdZila
400 kg a pravy nosnik s dizkou 24 metrov vaZil
az 8100 kg,” upresnil veduci useku spravy

a Udrzby ciest Spravy ciest BSK Martin Samek.

i
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Lavka cez Strsky kanal bola postavena

v roku 2016 ako spojnica cyklistickeho
chodnika a chodnika pre peSich z Vajnar

do miestnej &asti Cierna Voda v obci
Chorvétsky Grob. Preklenula Sursky kanal

v stibehu s cestou 111/1082 a mostom M7368.
Kvoli vystavbe novej dialnicnej krizovatky D4
a prekladke cesty 111/1082 vznikla nutnost jej
preloZenia tak, aby cyklisti nemuseli krizovat
frekventovan( cestu.

Pévodné cyklotrasa sa zrusi a posunie sa pri-
blizne 60 metrov v smere proti toku Strskeho
kanala. Na premostenie sa pouZila jestvujica
konStrukcia mosta. Nova poloha mosta je
umiestnena kolmo na tok kanala a preto bolo
nutné pévodnl kontrukciu skratit o 3 metre
a upravit na nove vySkove uspariadanie.

Technickeé rieSenie

Pdvodna cyklotrasa sa zruSila a posunula sa
priblizne 60 metrov v smere proti toku kanala.
Na premostenie sa pouZila jestvujlca konStruk-
cia mosta. Nova poloha masta je umiestnena
kolmo na tok kanala, a preto bolo nutné povod-
nU konstrukciu skratit o 3 metre a upravit na
nové vyskove usporiadanie. Pdvodna konstrukcia
cyklolavky bola navrhnuta ako priehradové
kanStrukcia. Hlavné nosniky st vysky 176 ma s
od seba osove vzdialené 3 m. Tieto nosniky su
pospéjane priecnikmi po 3 metroch.

Hlavné vazby, ktoré tvoria tuhé poloramy (zais-
tujuce horny pas proti vyboCeniu z roviny nos-
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nika) s rozmiestnené po 6 metrach. Lavka ma
jednu priehradovu kyvnu podperu. Viavo bola
lavka ulozena pevne vratane zaistenia voCi
nadvihnutiu a vpravo posuvne. Lavka pozosta-
vala z dvoch tasti. Prava tast, nosnik o dizke
24 m, bol prosty priehradovy nosnik pripojeny
na konzolu lavej Casti lavky. Tato Cast bola po-
uzita bez zmeny. Lava Cast bola navrhnuté ako
nosnik s konzolou (12 + 2,945 m). Tato Cast bola
skratena o 3 metre. Kyvna podpera je priehra-
dova z uzatvorenych prierezov. Podpera bola
kotvena do zakladu chemickymi kotvami M20.
Kyvna podpera bola taktiez skratend podla
potreby novej polohy. Mostovka cyklolavky

je drevena. Priecniky st fosne hrabky 50 mm,
ktoré s klincované na pozdizniky. Pozdizniky
sU ukladané po 3 metroch na priecniky mosta
a su uvazovang ako spojité nosniky na 6 m.

V drovni spadnych pasov je stuzidlo prebieha-
jce pod drevenymi pozdiznikmi. Na moste je
obajstanné rurkové zabradlie. Zavery cyklolav-
ky su betdnoveé ako stcast krajnych podpier
masta. Dilatacie cyklolavky st navrhnuté zo
slzickovéha plechu 6 mm (500 x 3000), ktory je
pripevneny na zavere mosta a na mostovku je
poloZeny volne. Na obach koncoch cyklolavky
bude na priecniky navareny jeden stipik, ktory
budu sluzit ako zabrana proti pripadnénu vjazdu
vozidiel.

Préace zastreSovala Sprava ciest Brati-
slavského samospravneho kraja (SC BSK).
Zmluvna cena diela bola 177131,77 eura.
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Slovensk

vynalez

Ing. Zoltan Kovac,
externy doktorand a rozbiehajlci sa start-up vizie [1]

Prof. Ing. FrantiSek Janicek, PhD.,
Ustav elektroenergetiky a aplikovanej elektratechniky,
FEI STU BA

Myslienka rozvoja moznosti
energetickych uspor v budovach
nie je nova. Metdd a sposobov
je niekol'ko. Priestor na hlada-
nie a najdenie d'alSich relevant-
nych uspor v spotrebe eneragii

¢i ostatnych prevadzkovych

a investicnych ndkladov vsak
stale existuje.

Novy spdsob Uspor v prevadzkavych aj
investicnych nakladoch prinasa ukonceny
teoreticky vyskum v Ustave elektroenerge-
tiky a aplikovane] elektrotechniky (UEAE) na
Fakulte elektrotechniky a informatiky FEI
STU v Bratislave. Unikatne vysledky v oblasti
uspor st doplnené nezanedbatelnym prino-
som v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravia
v prevadzke budov. Teoreticky vyskum
podporuje vyvoj a vyrobu multifunkéného
zariadenia - stropného osvetlovacieho
modulu typu F8 s vlastnou potrubnou infra-
Struktarou podla priemyselného vzoru 8104.
Stéle vel'kou neznadmou je vSak celorocna
cirkulacia nejakej pracovnej kvapaliny

v nich (v systémovom potrubi). Multifunkéné
zariadenie predpokladd vyuZitie viacerych
zdrojov tepla - z prevadzky LED a z kotolne.
Tento unikatny princip dvojitej prace novej
technoldgie je pripraveny na implementéciu
v zariadeniach. Pre potreby tohto Clanku

a dalSej diskusie volame takéto zariadenia

‘ﬂ Multi Energy Systém s LED (MESLED).

Nové vlastnosti MESLED ponukaju udrzatel-
nejSie umelé LED osvetlenie s kvapalinovym
chladenim. V osvetlovanom priestore [ubovol-
ného vyuzitia sa da pomocou dsmich funkcif
(F8) MESLED dosiahnut tepelna a svetelna
pohoda pocas celého roka jednym zariadenim.
Nespornou vyhodou multifunkéného zaria-
denia MESLED je potreba menej intalacného
materialu. Oproti tradicnym osvetlovacim
stistavam si vystaci's polovicou kabelaze,
nepotrebuje ani svetelny rozvadzac.

Oproti technolégii MESLED maju bezné LED
svietidla uz skor zastarang, prevadzkou neo-
vplyvnitelné pasivne chladenie LED Cipov. LED
st polovodicové prvky so stalym elektrickym
odporom. V novom rieSeni MESLED su LED
kombinovany zdroj svetla s teplom zaroveri.
Toto oznacenie vSak eSte nema oporu v zako-
ne [15], je len v praci [7]. Vyskum v stvislosti
s priemyselnym vzorom 8104 potvrdzuje, ze
technoldgia MESLED dokéZze do prevadzky
budov priniest zasadné dspory materialu

0br. 1. Novd multi LED ndhrada za dve individudine rieSenia v skleniku (vzorom 8104).

MESLED znizuje materialové naklady aj
spotrebu energii v budovach

Analyzovali sme v3etky individualne systémy
Ci zariadenia v oblasti technického zabezpe-
¢enia budov (TZB), ktoré sa dnes bezne vyu-
Zivajl na zabezpecenie vSetkych svetelnych
aj tepelnych poziadaviek. NizSie na obrazku
Tuvadzame priklad sklenika, kde technoldgia
MESLED nahradza viacero Standardne pouzi-
vanych technologickych prvkov na svietenie,
klrenie a chladenie.

a energii. Tieto uspory sa prenasaju tiez do
procesu obstaravania, inStalacie a servisu
technologickych zariadeni potrebnych na
svietene, kurenie a chladenie (obr. 1).

Technicka pripravenost vyroby vynalezu
8104 v lodnych kontajneroch

NizSie obréazok 2 zobrazuje vynalez MESLED
v reze a rozklade. Okrem komponentov pre
samotny modul MESLED treba pocCitat aj

s ostatnou infrastruktdrou - teda potrubia



a suvisiaceho elektroinStalacného materialu.
InStalaciou modulov MESLED vznika pod-
stropny systém.

System MESLED je nutné instalovat pod
strop prisluSnej budavy. Vyskumom sme
zistili, ze system MESLED sa dokéZze uplatnit
aj v priestore bezného lodného kontajnera,
napriklad ako decentralizovana pestovatel'ska
jednotka (alternativa sklenika). Potrebné
tepelnoelektrické napajanie je mozné zabez-
peCit roznymi zdrojmi. MESLED technoldgia
je pIne kompatibilna s abnovitelnymi zdrojmi
energie (0ZE). MESLED v kombinécii s 0ZE
predstavuje zaujimavy prakticky experiment
a potvrdenie prinosu technoldgie v oblasti
technického zabezpecenia budov (TZB).

Teoreticky vynalez MESLED v modrom
kontajneri na obrazku 2 vlavo znizuje po-
trebu paliva z 0ZE (obrazok 2 vpravo) pocas
svietenia. Ak je teoretickou OZE technoldgiou
v zelenom kontajneri tepelné Cerpadlo,
technologia MESLED zvySuje svietenim ich
uginnost COP (coefficient of performance).
Takto v celku ako jeden kamign na obr. 2 by
takato dvojica lodnych kontajnerov predsta-
vovala v zime vysokoefektivnu pestovatelsku
jednatku s novym umelym asvetlenim na
celoroCné pestavanie.

sezone v roku. Zariadenie MESLED meni svoje
nastavenie v lete, v zime a v prechodnom
obdobi. Teda aby energeticky efektivnejSie
optimalizoval svoje svietenie, vykurovanie
alebo chladenie vzdy vzduchom z ventilatora.
To v3etko sa vo vynaleze novou technikou
Styroch ventilov robi rdznou kombinaciou ON/
OFF stavaov (PR1, PR2 a PR3). Pri otvorenom
ventile nim pracovna kvapalina prejde a pri
uzatvorenom prechadza inokadial’ Viac

v schéme modulu PRT, PR2 a PR3 vo vzore

¢. 8104 alebo Literatura.
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Obr. 3. Modul MESLED

Prvy technicky ndvrh vyhotovenia vynalezu

z ¢isla 8104 je zobrazeny na obr. 3. Napojenie
na potrubnu distribuciu kvapalinového
chladenia zabezpecuje efektivnejSie vyuZitie
LED Cipov a zaroveii poskytuje spdsob odvodu
prebytocnéhoa tepla v lete. Svetelnej technike
tak ponlka nezavislé kvapalinové chladenie

a tym aj dihiu technicku zivotnost samot-
nych LED &ipov (udrzatelnost osvetlenia).

0br. 2. Priecny rez modulom, jeho 3D suciastkovy rozklad a ndvrh prvého poulZitia tohto vyndlezu v modrom lodnom
kontajneri na kamidne spolu s nejakymi OZE technoldgiami v zelenom lodnom kontajneri.

Vyvoj pre novil kombinovan vyrobu tepla
svetlom v optimalnej forme (teply vzduch ¢i
tepla kvapalina)

Vyskum modulu MESLED (obréazok 3) potvr-
dzuje jeha technické vyhotovenie s novym
principom fungovania v réznych sezénach
roku. Zariadenie pracuje vzdy v jednej

z 6smich moznych pracovnych funkcii (F8).
Toto zariadenie ma v skupine €i v systéme
zariadeni MESLED identifikované a technicky
zadefinované tri rézne pracovné rezimy
(PR), ktoré sa prispdsobujl kankrétnej

MESLED v pestovatel'skom kontajneri fungu-
je aj v budove

Vzhladom na komplexnost systému a potrebu
nastavenia pre konkrétne vyuZitie neodporu-
¢ame ,krabicovy” predaj jednotlivych modulov
MESLED. MESLED navrhujeme predavat ako
kompletné systémove rieSenie pre cell
pestovatelsku jednotku, respektive budovu
(prislu$né casti). V pripade pestovatel'skych
jednotiek v lodnych kontajneroch (ako uvadza-
me na priklade vy$sie) ide o pomerne jedno-
duchu zalezitost pre budtceho obstaravatela.
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Cely systém dostane navrhnuty a dodany na
kI'i¢ podla nim zadanych svetelno-tepelnych
parametrov pre pestovanie. Kontajnerovéa
pestovatel'ska jednotka s technologiou MES-
LED dokéZe tieto podmienky zabezpecovat
celorocne (plati aj pre sklenikové riesenie).

Podabné trhoveé kontajnerové rieSenia na
umelé pestovanie rastlin uz aj existuja v pri-
pade takzvanych vertikalnych fariem. Pricom
predstava slovenskeho kontajneravého
rieSenia mé len jeden zdroj svetla v strope
(pozri modry kontajner na abr. 2).

Pre takéto vyuZitie je nutné dopracovat cel-
kové vybavenie jednatky - napriklad tepelné
zaizolovanie pestovatelskeho kontajnera Ci
vybavenie pre lepSie vyuZitie celého objemu
kontajnera pre pestovanie pouzitim vnatornej
svetlo-reflexnej plochy a navrhnutim Speci-
alneho pestovatel'ského vybavenia v tvare
akejsi otocenej pyramidy 3D tlaCou. Teda pre
vyuZitie piného objemu kontajnera napriklad
tak, Ze v jej spodnej Casti pyramidy so slabSou
intenzitou svetla by sa mohli pestovat na
svetlo menej naracné polnohaspodarske
plodiny (napriklad huby).

Myslime si, Ze najrychlejsim praktickym
overenim prinosu technoldgie MESLED je
vytvaorenie spolo¢nosti, ktora sa zameria na
névrh a vyrobu pestovatel'skych jednotiek
pre celoraCnu prevadzku. Prevadzku takejto
pestovatel'skej jednotky mozno financovat aj
z Gspor na energiach a ostatnom materia-
lovo-technickom zabezpeceni alternativnej
vyroby. Napriklad formou garantovanej
energetickej sluzby GES podla zakona [14]
pre splacanie jednotky.

Zaver MESLED - technologicky obnovitelné
prepojenie 0ZE

Praktické vyuzitie modulov MESLED v sys-
témovych rieSeniach pre pestovatel'ské
jednotky alebo nasadenie v inych budovéach
predpoklada zdroj elektriny a zdroj tepla
(chladu). Idedlnou sticastou systému je
tepelné Cerpadlo na obrazku 4 vpravo dole.

V kombinacii s posilnenym nasadzovanim
tepelnych Cerpadiel pre energetické potreby
budav zéroven dojde k Standardizacii
systému stropného chladenia osvetlenim.
Odpadla by potreba investovat do beznych
klimatizacnych zariadeni, ktarych vyuZitie

v roku je znatne obmedzené na najteplejSie
dni. Systemové rieSenie MESLED mé pozitivny
efekt aj v zime. Vtedy predstavuje prirodzend
bariéru Unikom salavého tepla smerom nahor
(rekuperacia tepla ventilatorom).

System MESLED dokéaze v jednom techno-
logickom zariadeni nahradit hardver pre
svietenie, klrenie, chladenie a rekuperdciu

-/
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MESLED

0br. 4. Asi novd technoldgia 4 v 1pre obnovitelné prepojenie s elektrickymi aj tepelnymi 0ZE

» (4in1). V kombinacii s 0ZE dokaze znizovat
spotrebu energii, respektive zvySovat
ucinnast takychto zdrojov. Teoreticky vyskum
naznaCuje zasadné prinosy pre dodavatelov
a prevadzkovatelov technického zabezpe-
Cenia budov. Vzhladom na rastuce globélne
ekologické ddsledky vyuZivania energii je
nutné prinos vynalezu MESLED overit v praxi.
Tym by sa lepSie zadefinovala tepelna uspora
svetlom a zaroven materialna uspora jednou
viactCelovou technickou infrastrukturou
rieSenia Styri v jednom.
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REGIONY SLOVENSKA

Presovsky kraj

" Primestsku uutobusovu
_ ‘dopravu na thode
bude rladlt' dls ' ecm ]

Samosprdvne kraje na vychode Slovenska zavddzaju novinku v do-
prave - centrdlny dispecing a informacny systém IDS Vychod. Prva
etapa systéemu, ktory umozni zavddzanie garantovanych prestupov
a informacnych tabul na zastavkach, bude spustend v janudri 2024.

V primestskej autobusovej doprave na vycho-
de Slovenska sa Coskoro zacne prevadzka
Centralneho dispecingu a Informacného sys-
tému IDS Vychod. Prva etapa bude spustena
Uz v januéri, pricom sa bude tykat zmluvnych
dopravcov KoSického samosprévneho kraja
(KSK) - eurobus a ARRIVA Michalovce.

V druhej etape budu v priebehu roka 2024

do systemu zapojeni ostatni autobusovi
dopravcovia v ramci DS Vychod, ¢o suvisi

s postupnym ukoncenim procesu verejného
obstaravania sluzieb primestskej autobuso-
vej dopravy v PreSovskom samospravnom
kraji (PSK).

Centrélny dispecing monitoruje pohyb vozidiel
v realnom case, o umoziuje okamzitu
reakciu na ne¢akané udalosti. Ak jeden spoj
meska, dispecer da vodiCovi nadvazného spo-
ja pokyn, aby Cakal. Zavedenim centralneho
dispeCingu sa zvysi spolahlivost autobusovej
dopravy a taktieZ umozni postupné zava-
dzanie tzv. garantovanych prestupov. Tie
zaistia, aby nadvazné spoje na seba v pripade
meSkani Cakali.

Softvér na prevadzku centralneho dispe¢ingu
bol dodany v auguste 2023. V septembri
prebehli testovacie a averovacie aktivity na
skusobnych dopravnych tdajoch s cielom
odstranenia chyb. Po ispeSnom ukonceni tes-
tovania sa zaCala pilotna prevadzka systému

na reélnych idajoch zmluvnych dopravcaov
KSK. v rdmci ktorej boli simulované rieSenia
vzniknutych dopravnych situécii s cielom
zabezpecenia plynulosti a bezproblémového
fungovania.

|

') Lubotln

Clefova zastivka

Elektronickd informacnd tabula v Lubotine (okr. St. Luboviia)

Su¢astou projektu je Informacny systém DS
Vychod, v rdmci ktorého sa na dvach pilot-
nych elektronickych informacnych tabuliach,
instalovanych v obciach Lubotin (v PSK) a Sla-
nec (v KSK), overavali zobrazované informécie
0 odchodoch autobusav v redinom Case.

V najblizsich rokoch by mali byt pastupne

P% PRESOVSKY
2l SAMOSPRAVNY
KRAJ

PreSovsky samospravny kraj
Wwww.vucpo.sk

Centrdlny dispecing IDS Vychod

IDS Vychod

doprava bez hranic

zavedené do praxe aj hlasiCe, vyhladavace
spajeni Ci mobilna aplikacia, ktora upozorni
verejnost na polohu spojov ¢i meSkanie.
Projekt bol financovany z prostriedkov Eu-
ropskej Unie prostrednictvom Strukturalnych

Odchod Medkanie

fondov (IROP) a spolufinancovany z rozpoctov
PSK a KSK. Celkové oprévnené vydavky
projektu boli vo vySke viac ako 169-tisic eur,
z toho prispevok z fondov EU vyse 152-tisic
eur a prispevok samaspravnych krajov na
spalufinancovanie predstavuje sumu takmer
T7-tisic eur.
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Spolocne

budovanie odolnej
a udrzatel'nej

Europy

Manifest olputrenl' na funkcné
obdobie EU na roky 2024 - 2029

Eurdpska federdcia stavebného priemyslu (FIEC), ktorej clenom je
aj Zvéiz stavebnych podnikatel'ov Slovenska, reprezentuje spolocné
zdujmy eurdpskeho stavebného priemyslu. Prostrednictvom svojich
32 ndrodnych ¢lenskych federdcii v 27 krajindch FIEC zastupuje
stavebné podniky vSetkych vel'kosti, od malych rodinnych podnikov

az po velkych globdlnych hracov.

V'zmysle ich poverenia sa zaviazal imple-
mentovat ekologicku a digitélnu tranziciu,
podporovat udrzatelnost, inovacie, socialny
dialog a osvedCené postupy v stavebnom
priemysle.

Hlavnym cielom FIEC je zabezpeCit, aby
stavebny priemysel nadalej zohraval klucovu
ulohu v blahobyte obcanav a v hospodarskom
raste a konkurencieschapnosti Eurdpy.

Pred eurapskymi vol'bami, ktoré sa budu
konat v roku 2024, definoval FIEC v spolupraci
s Asaciaciou eurgpskych medzinarodnych
dodavatelov v stavebnictve (EIC) a podpory
Zvazu stavebnych podnikatelov Slovenska
(ZSPS)10 klicovych opatreni pre realizaciu
spolocnej vizie budlcnosti stavebnictva

v Eurdpe, urcenych pre kandidatov volieb do
Europskeho parlamentu 2024.

Tieto opatrenia tvoria zakladny ramec pre
implementéciu trvalo udrzatelného rozvoja

a priemyselnych inovéacii, pre konkuren-
cieschopnost nasich ekonomik, pre padporu
investicii do technoldgii a pracovnej sily

a zarovefi pokraCuju v zlepSovani ich zdra-
votnych a bezpecnostnych podmienok. Kazdy
pilier podporuje naSe poslanie ovplyviovat

‘“ rozhodovanie a formovat politiky EU.

Prezident European Construction Industry
Federation (FIEC)

,Nasim cielom je zabezpecit, aby stavebny
sektor zostal v centre priorit EU. Manifest FIEC
md za ciel" usmernit buducich tvorcov politiky
EU priich rozhodnutiach ovplyviiujticich nds
sektor. Zistite, Co je pre stavebny sektor ddleZité
na nasledujicich 5 rokov!”

Prezident European International
Contractors (EIC)

LEIC vyzyva tvorcov politik EU, aby vyuZili svoje
legislativne pravomaci v oblasti obchadu, rozvo-
ja a susedskych politik na vytvorenie rovnakych
podmienok pre eurépskych medzindrodnych
doddvatelov pracujicich mimo EU."

Prezident Zvazu stavebnych podnikatel'ov
Slovenska (ZSPS)

LStavebnictvo je klticovym odvetvim pre reali-
zdciu vecnych a technickych podmienok, ktoré
umoznia transformdciu Eurdpy na podmienky
odolnosti, trvalej udrZatelnosti, socidlnej inklu-
Zie a svetovej konkurencieschopnosti. Preto sa
problémom stavebnictva v Europe musi venavat
ndlezitd pozornost.”

EUROPEAN
F E C CONSTRUCTION
INDUSTRY FEDERATION

- P
& ? EUROPEAN
SR NTERNATIONAL
i 4 CONTRACTORS
=i

ZVAZ STAVEBNYCH
PODNIKATELOV
FAS 51 31 OVENSKA

-~
i

www.zsps.sk

Uvod

Odvetvie stavebnictva, ktoré predstavuje
takmer 10 % HDP EU a viac ako 13 milionov
pracovnych miest, slizi ako katalyzator pre
dalSie priemyselné odvetvia vratane energe-
tiky, vyroby materilov a sluzieb. Prosperu-
juci stavebny priemysel bude mat pozitivne
vedlajsie UCinky na rozne iné odvetvia, o
povedie k zvySenej ekonomickej ¢innasti

a prileZitostiam pre eurdpske podniky.
Rastlce naklady na material a Urokové
sadzby, inflacia a oslabené rozpoCty doméc-
nosti spolu s velmi silnym geopolitickym
napatim vytvaraju ,dokonalt barku”. Niekol'ko
tlenskych &tatov EU u7 pocituje prvé naznaky
poklesu stavebnej Cinnosti, najma v oblasti
vystavby domov.

Vytvarame pracovné
miesta, prosperitu
a nadej do buducnosti!

Zelena transformécia je prileZitostou a zarovei
naliehavostou, kedZe eurdpsky kontinent je
svedkom Eoraz vacsieha poctu vin hortgav,
zaplav a inych extrémnych vykyvov pocasia.
Odvetvie stavebnictva moze spolu so zamestna-
vatelmi a inovaciami prispiet k vytvaraniu odol-
nych miest a kamunit sluZiacich na zmiernenie
meniacich sa klimatickych podmienok. Vystav-
ba energeticky efektivnych budov, prechod na
energiu z abnavitelnych zdrojov a budovanie
udrzatelnej infrastruktury, ktoré budu odolné
voCi zmene klimatickych podmienok, st len
priklady toho, ako stavebny priemysel smeruje
ku klimatickej neutralite do roku 2050.



Uspech tohto prechodu véak zvisi od toho,
ako dobre funguje hospodarstvo ako celok.
Konkurencieschopnost je zaloZena na schop-
nosti abchodnych spolocnosti uspiet na trhu
s dosiahnutim zisku. Potreba silného a dobre
fungujiceho jednotného trhu nebola nikdy
vacsia. Buduce vyhliadky hospodarskeho
rastu si budd vyzadovat vyvazené pravidla na
podporu inovécii, zvySenie zrucnasti, zniZenie
prekazok na trhu prace, znizenie prekazok

na trhu s vyrobkami a umoznenie lepSieho
pridelovania zdrojov.

Spolahlivy pristup k surovindm za konku-
rencieschopnych podmienck, efektivne
povolovacie postupy, ako aj stabilné zaso-
bovanie energiou bez fosilnych paliv a rie-
Senie nedostatku odbornych zrucnosti budu
rozhodujlce pre nas uspech. Na efektivnu
realizaciu zelenej transformacie na narodnej
urovni je potrebny suvisly legislativny rémec,
ktory lepSie vyvazuje rézne spolocenske
potreby a ktory zaroven primerane zohladiiuje
osobitosti stavebného odvetvia.

Spolo¢ne budujeme
odolnu a udrzatelnu
Eurdpu!

V ramci uvedeného pozaduje stavebny
sektor opatrenia, najma v tychto oblastiach
cinnosti:

« Konkurenény pristup k vyrobnym zdrojom.
Energia, suroviny, praca a kapital musia
byt dostupné za konkurencieschopnych
podmienok. To si vyZaduje posilnenie
domacej vyroby, ekosystémov a zdrajov
a diverzifikaciu zavislosti od zahranitnych
dodavatelov.

« Legislativny ramec priaznivy pre podnika-
nie. Celkovo musi paliticky rémec podporo-
vat podnikanie a inovacie, investicie
a obchad. VSetky navé politické iniciativy
musia byt uskutoCnitelné a musia podporo-
vat hospodarsky rast a kankurencieschop-
nost. Vo v3etkych pravnych predpisoch sa
musi zabezpecit lepSia sudrznost a rov-
novaha medzi réznymi politickymi ciel'mi.
Zelend transforméacia si vyzaduje aj rych-
lejSie a vyvéazenejSie povolovacie postupy.
V tejto chvili by sme sa mali zamerat na
implementéciu Zelenej dohody na praktickej
urovni, pricom by sa mala o najviac znizit
byrokratické zataz, aby sa vyrazne urychlilo
tempo realizcie projektov.

Otvorené trhy a rovnaké podmienky.
Podniky vSetkych vel'kosti, odvetvi a lokalit

potrebuju pristupy na trhy s rovnakymi
konkurenénymi podmienkami v EU a na
celom svete. Musime tieZ zintenzivnit Usilie
v baji proti podvodnym praktikdm a vytvorit
pravny ramec, ktory podporuje spravodliva
hospodarsku sutaz.

Dobre fungujici trh prace. To si vyzaduje
ulahcenie mability pracovnej sily, efektivne
systémy celoZivotného vzdelavania a lepSie
predvidanie potrieb buducich zrucnosti.
V3etky iniciativy by sa mali zamerat na zvy-
Senie atraktivnosti a rodovej vyvazenosti
stavebného sektara.

Podpora inovécii a technologického
pokroku. Eurdpa musi zvysit a urychlitin-
vesticie do vyskumu a inovacii so zretelom
na Specifika stavebnych ¢innosti (napr.
inovacie na staveniskach) bez toho, aby

sa na niekoho zabudlo, najma na malych

a strednych podnikatelov.

ReSpektovanie socialneho dialogu. FIEC
ako oficialne uznany odvetvovy socialny
partner EU pre stavebny priemysel a za-
stupca zamestnavatelov veri v uzitocnost
odvetvoveého socialneho dialdgu ako na
arovni EU, tak aj na nérodnej trovni, kde by
sa mala vZdy reSpektovat autondmia social-
nych partnerov a principov subsidiarity.

Ul'ahéenie primeraného financovania.
Viaceré legislativne opatrenia EU si
vyzaduja vel'ky finanCny zavézok na ich
implementaciu. Preto je potrebné poskytnut
primerané financné prostriedky v rdmci
rozpottu EU. Ako kratkodobé opatrenie

by flexibilita pri uplatiovani pravidiel
Statnej pamoci, haci vynimo¢nd a docasna,
mohla ulahcit financovanie nevyhnutnej
infrastruktury a byvania, s cielom podporit
dolezité priemyselné projekty a padporit
konkurencieschopnast eurgpskych abchod-
nych spoloCnosti a regionov.

Boj proti nedostatku byvania a energe-
tickej chudobe. Eurdpske trhy s nehnutel-
nostami su pod rastdcim tlakom, zatial o
zvySujlce sa naklady na energiu eSte viac
ovplyviuju rozpocty domacnosti a ich kip-
nu silu. Preto je potrebny komplexny pristup
EU k zabezpegeniu cenovo dostupného

a udrzatelného byvania. Renovacia obydli
a budov moze vyrazne prispiet k dosiahnu-
tiu cielov EU v oblasti energetiky vratane
boja prati energetickej chudabe.

Investicie do infra$truktiry pre zelend

a digitalnu transformdciu v Eurépe a mimo
nej. Energeticka, dopravna a digitalna in-
fraStruktara Europy sa musi modernizovat,
aby sa dosiahli ciele dvojitej transforméacie.
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To si vyZaduje udrZatelné investicie do
infrastruktury v Eurépe a mimo nej, pod
z4stitou iniciativy Global Gateway.

FIEC spolu so vSetkymi svojimi Elenmi
federacie by sa rad podelil s kandidatmi
volieb do Eurdpskeho parlamentu, ktoré

sa budd konat v roku 2024, o nasledujice
poziadavky a ich zddvodnenie prezentované
v tomto manifeste.

1. Zabezpecenie primeraného
prdavneho ramca pre verejné
obstardvanie

Preco?

« Postupy verejného obstaravania su
zalozené na pravnom ramei EU, ktory
ponechava priestor pre Specifické narodné
vykonavacie pravidla. To v skutocnosti vy-
tvéra niekol'ko vyznamnych rozdielov medzi
vnitro§tatnymi pravnymi predpismi (napr.
dovody vyliCenia zo sutaze, zaobchadzanie
s mimoriadne nizkymi ponukami, vyberové
kritéria...). Napriek tomu a vzhladom na
Specifické charakteristiky stavebného sek-
tora, ktoré sa mdzu v jednotlivych krajinach
ligit, by mal byt pravny ramec EU flexibilny
amal by panechat manévrovaci priestor
Clenskym Statom.

Sucasny pravny ramec v postupoch
verejného obstardvania dostatocne neriesi
nekalu hospodarsku sutaz spolocnosti

z tretich krajin, najmé tych, ktoré pred-
kladaju ponuky za ceny, ktoré sa zdaju
neabvykle nizke. Niektoré clenskeé Staty

EU uz zagali vyluovat ponuky predlozené
spolocnostami z krajin, ktoré nemajt dvoj-
strannt dohodu alebo dohodu na Grovni EU.
Nastroj ,interného obstarévania”, ktory
umoziiuje uskutoCnovanie stavebnych prac
alebo poskytovanie sluzieb bez uplatnenia
postupov obstaravania, by mal byt vynimo¢-
nym nastrojom, ktory by mali pouzivat ve-
rejni obstaravatelia. V niekol'kych ¢lenskych
Statach sa vSak Coraz viac vyuZiva na Ukor
skromnych spolo¢nosti.

Verejné obstaravanie potrebuje zohravat
klucovu Ulohu v zelenej transformécii, pre-
toze do znaCnej miery vymedzuje parametre,
podla ktorych stavebné spoloCnosti sutazia
0 zakazky na uskutoCnenie stavebnych prac.

Nase poziadavky na institicie EU
« FIEC pozaduje:

- Obmedzenie moznosti interného obstara-
vania zo strany verejnej Spravy.

- Vypracovanie spoloCnej eurapskej metody
vypoctu nakladov Zivotného cyklu, ktora
sama pouZit pri posudzovani ndkladov
pocas zivatneho cyklu vo verejnych
s(taziach spadajucich do posobnosti

./



\7

»

smernic EU o verejnom obstaravani.
- Harmonizacia metod pouzivanych na
identifikaciu pontk s neabvykle nizkou
Ccenou a postupav overovania verejnymi
obstaravatelmi.
Konvergencia kritérii zahrnutia/vylicenia
uch&dzacov z tretich krajin s cielom
dosiahnut rovnaké podmienky v celej EU
v sulade s nariadenim, ktorym sa zriaduje
nastroj medzinarodného obstaravania (IPI
- International Procurement Instrument).
Dobrym prikladom je uz ozndmenie Komi-
sie 0 usmerneniach, tykajucich sa Ucasti
zadavatelov z tretich krajin a tovaru na
trhu verejného obstaravania EU, v ktorom
sa abjasnuje, ze hospodarske subjekty
z tretich krajin, ktoré nemaju Ziadnu doho-
du umozfiujucu otvorenie trhu verejnych
obstaravani EU alebo ich tovary, sluzby
a prace nie su pokryté takouto dohodou,
nemaju zabezpeceny pristup k obstarava-
cim postupom EU a mozu byt vylucens.
- VyuZivanie ,strategického” obstaravania,
najma vo vztahu k niektorym typom
ESG kritérii (environmentalne, socialne
a postupov spravy), sa musi dokladne
posudit. Je nevyhnutné zachovat priame
prepojenie medzi kritériami/podmienkami
pinenia z&kaziek s cielom zakazky.
Hoci je z&sada neutrality zakotvena
v smerniciach o verejnom obstaravani,
niektori verejni obstaravatelia nadalej
ukladaju uchadzacom povinnost pouzivat
uréity softvér BIM (Building Information
Modelling). Mali by sa prijat opatrenia na
zamedzenie tejto praxe.
Verejné organy by mali byt povzbu-
dzavané, aby lepSie vyuZivali moznost,
ktoru poskytuju smernice o verejnom
obstaravani, na predkladanie variantov.
To by podparilo vyuzivanie novych technik
ainovativnych rieSeni.

2. Mechanizmy na upravu cien

Preco?

« V poslednych rokach Celili dodévatelia
v Eurdpe okrem zvySovania cien energie alebo
zvySovania cien urcitych stavebnych materia-
lov vyznamnym naruSeniam dodavatel'skych
retazcov. V dosledku toha sa mnohi z nich uz
nemdzu zCastnovat na verejnych sutaziach
a stavebne prace sa spomalili, pricom niekto-
ré spolocnosti dokonca Celili bankrotu.

« Ktomuto problému sa pridava skuto¢nost,
Ze v niektorych ¢lenskych Statoch zmluvy
dostato¢ne nezohladriuju zvySenie cien v pri-
pade pevnych nezrevidavanych cien, pricom
klienti pokraCuju v presadzovani terminov
dokoncenia zakaziek napriek chybajucej
dolozke s posudkom, ktord by umoziiovala
automatické prediZenie terminov.

Nase poziadavky na institicie EU

« Eurdpska komisia by mala vydat usmernu-
juci dokument s cielom povzbudit ¢lenskeé
Staty, aby zvazili mechanizmy na Gpravu
cien, ktoré adekvatne zohladnia Specifika
a komplexnost kazdeého stavebného pro-
jektu v situdciach, ked dodavatelia nemézu
prevziat na seba riziko zvySenia cien pocas
trvania zmluvy.

3. Investicie do infrastruktury
pre konkurencieschopnost,
bezpecnost a zivotné
prostredie

Preco?

« EU stanovila ambiciézne klimatické ciele
vratane dosiahnutia klimatickej neutrality
do roku 2050 a podpory energeticky efek-
tivnych renovacii.

Eurdpska energeticka siet musi prejst
hibokou transformaciou, aby udrzala pla-
nované mnozstva obnavitelnej energie. To
si vyZzaduje obrovské investicie do vystavby
sieti, uloZisk a konvertorov.

Eurcpa zaroven prechadza digitalnou
transformaciou. Moderna telekomunikacna
infraStruktura preto musi zostat investic-
nou prioritou v celej Eurdpe.

Europska dopravnd siet nie je ani zdaleka
dokonCena a jej vel'ka Cast sa v sucasnosti
zhar$uje (napr. hrozivy stav mostov) v do-
sledku nedostatoCnej Udrzby a dostava

sa pod rastuci tlak v dosledku narastu
dopravy, o sposobuje ekonomicke straty.
Extrémne paveternostné javy spojené so
zmenou klimy si tiez vyberaju svoju dafi, o
si vyzaduje prisposobenie infrastruktury
tomuto kontextu.

Stavebny sektor bude zohrévat klicovu
(lohu pri pomoci EU s plnenim jej ambiciéz-
nych cielov v oblasti klimy a mability. Vo
vagsine tlenskych statov EU viak nadale]
dochadza k vyraznym oneskareniam pri
realizacii kIu¢ovych infrastrukturnych
arezidencnych projektov.

Nase poziadavky na institicie EU

« Najvy33ou prioritou subjektov s rozhodovacou
pravomacou na narodnej Urovni, ako aj na
arovni EU by malo byt pokracovanie
vinvesticidch do projektov infrastruktuary
urychlitich realizaciu s cielom posilnit konku-
rencieschopnost nasich ekonamik a urychlit
realizciu environmentalnych cielov.
Nariadenie TEN-T a nastroj na prepojenie
Eurdpy (Connecting Europe Facility Requla-
tion) by mali poskytovat stimuly, napriklad
pre stavebneé projekty postavené s pomerne
nizkou uhlikovou stopou, paskytovanim
vysich grantov EU alebo nizsich drokovych
sadzieb Gverov EU.

« Investicie do infraStruktry si vyzaduji
udrzatelné a zvySené financovanie z roz-
poctu EU alebo inych zdrojov financovania.
Ambiciozny eurdpsky rozpocet po roku 2027
je nevyhnutny, ak mame dodrzat terminy

na dokoncenie z&kladnej siete. Okrem
toho je nevyhnutné lepSie zohladnit soci-
alno-ekonomickeé prinosy a dafove prijmy
vyplyvajuce z takychto investicii.

VACSi dbraz by sa mal klast na rozsirenie aj

na UdrZzbu eurdpskej dopravnej siete, aby sa
zaistila nielen bezpecnast jej pouzivatelov, ale
aj riadne fungovanie jednotnéhoa trhu. Dobra
Udrzba infrastruktiry sa finantne vyplaca
tym, Ze zabranuje vymenam celkov, a envi-
ronmentéalne tym, Ze predlzuje Zivatny cyklus
infrastruktiry a predchadza sa tak vzniku dal-
Sich emisii. Na tento (cel je potrebné brat do
Gvahy potreby a naklady suvisiace s udrzbou
pocCas celéha zivotneho cyklu infrastruktury,
uZ od fazy planovania projektov infrastruktary.
Na to, aby bola infraStruktura odolna voci
rizikam vyplyvajucich z klimatickych zmien,
sl potrebné cielené a zvySujlce sa investi-
cie do zmiernovania klimatickych zmien.
Pristup ,one-size-fits all” kladie nepri-
merane ocakavania na krajiny a regiony
vzdialenejSie od stredu Europy. Ustanovenia
vymedzujtce TEN-T (Transeurdpska doprav-
né siet) je potrebné upravit tak, aby zohl'ad-
fiovali aj potreby a moznosti okrajovych
krajin alebo regionov.

Ako FIEC a EIC uviedli v ramci ,nastroja EU

pre Ukrajinu", malo by byt ustanovené

v rdmci ,acquis communautaire” EU, 7e véet-
ky kluCoveé dodavky a materidly financované
prostrednictvom fondov EU budu obstaravané
podra smernic EU o verejnom obstaravani

a mali by byt pristupne Statnym prisluSnikom
a pravnickym osobam podnikajucim v ktorom-
kolvek z élenskych &tatov EU, EHP, susednych
krajin EU vratane Ukrajiny alebo v krajinach,
ktoré vyuzivaju predvstupovd pomoc. Tym

by sa posilnila ,zelena transforméacia” hos-
podarstva EU a zabezpetilo by sa efektivne
vyuzivanie fondov EU na stavebné ginnosti.

4, Stavebnictvo ako jadro
prechodu k udrzatel'nej
spolocnosti

Preco?

« Zastavane prostredie je zodpovedné za
viac ako tretinu celkovej produkcie odpadu
vEU, za 40 % spotreby energie v EU a za
36 % emisii sklenikovych plynov suvisiacich
s energetikou v EU, z ktorych vel'ka Gast
pochadza z vykurovania a chladenia.

« Implementaciou AkEného planu pre
cirkularne hospadarstvo, Viny obnavy,
balika Fit for b5 a dalSich iniciativ v ramci
Europskej zelenej dohody sa podporia trvalo



udrzatelné stavebné postupy. Eurdpske
odvetvie stavebnictva bude nadalej stat na
Cele zelengj transformacie hospodarstva

a priemyslu EU a pomoze EU dosiahnut
uhlikovd neutralitu do roku 2050.

Pokial ide o navrhovand iniciativu Blue
Deal, je doleZité pripomenut, Ze odvetvie
stavebnictva zohrava zasadnu ulohu pri
poskytovani potrebnej infrastruktiry na
upravu a zasobovanie vodou, ako aj pri
rieSeni vyziev, ktore stvisia s vodou, akymi
sl suchd alebo z&plavy.

Nase poziadavky na institicie EU
« Nova cirkulérna ekonomika EU a dekarboni-
zaCné nariadenia predstavuju pre stavebné
odvetvie obrovsku padnikatel'sku prilezitost.
Dosiahnutie spravnej rovnavahy medzi ambi-
cioznym ekolagickym programom a flexibilitou
pre priemysel zostava nadalej nevyhnutné.
« Europskemu stavebnému odvetviu sa musi
poskytnut dostatok ¢asu na to, aby sa
stalo obehovym, preslo na nizkouhlikove
stavebne materialy a nizkoemisneé paliva
a prijalo nové pristupy zaloZené na celom
Zivotnom cykle. Na zvladnutie obrovskeho
usilia potrebného na dekarbonizaciu celého
hodnotového retazca stavebnictva (staveb-
né spolo¢nosti, projektanti, vyrobcovia vy-
robkov, dodévatelia, stavebné zariadenia...)
je potrebnd primerana finantna podpora.
Stavebneé odvetvie je ochotné dalej urychlit
svoj prechod na plnchodnotné cirkularne
hospodarstvo, ale tento prechod moze byt
uskutoCneny len postupne. Eurépska komisia
by mala dalej padporavat investicie do
vyskumu a vyvoja a ulahtovat vypracovanie
noriem pre nizkouhlikove stavebné materialy
a cirkularne rieSenia. Sucasny problém, akym
je obmedzend dostupnost recyklacnych za-
riadeni aleba druhotnych suravin v mnohych
krajinach, je potrebné riesit ucinnejsie.
Stavebny odpad a odpad z demolacie
sa musi znizit a musi sa s nim nakladat
spasobom Setrnym k zivotnému prostrediu.
Komisia musi stanovit spravne rémcové
podmienky na dosiahnutie vy$3ej Gravne
recyklacie a materialového zhodnocovania
stavebného a demolacného odpadu a na
opatovné pouZitie vyrobkov vratane tych,
ktoré prechadzaju hranicami.
Komisia by tiez mala pokracovat v préci na
posiliovani celkovej strategickej nezavis-
losti EU od krajin mimo EU a zabezpetovat
dostupnost kritickych surovin. Mala by
nadalej investovat do vyrobnych kapacit
s nulovymi emisiami, ekologickych vyrobkav
a Cistych technoldgii, ¢im by podporila
konkurencieschopny stavebny priemysel.
Klimaticke zmeny ovplyvnia dostupnost,
kvalitu a mnozstvo vody s dalekosiahlejSimi
ddsledkami pre spolocnost, hospodarstvo,
priemysel a #ivotné prostredie EU. Nova

europska Modra dohoda musi polozit za-
klady udrzatelnych postupov vo viacerych
odvetviach vratane odvetvia stavebnictva

s cielom zniZit spotrebu vody. Zaroven

musi byt zabezpeCeny pristup stavebného
priemyslu k vode.

Malo by sa zabezpecit, aby programy v ob-
lasti vyskumu dostatoCne pokryvali vyvoj
nizkouhlikovych stavebnych materiélov

a cirkuldrnych rieSeni a aby vyskum v ablas-
ti zmeny klimy zahfnal aj vyvoj inovacnych
a digitalnych stavebnych metad, ktoré mozu
byt uzitoCné pri dekarbonizacii stavebnych
cinnosti.

Europska komisia by tieZ mala zabezpe€it
vyvoj nastrojov a ulozisk pre digitalne
dvojicky a databazy generované stavebnym
priemyslom s cielom zachovat digitalnu
suverenitu EU a jej ¢lenov.

5. Zabezpecenie primeranej
implementdcie taxondmie EU
pre udrzatelné ¢innosti

Preco?

« Taxonémia EU pre udrzate/né &innosti sa
stala kl'iCovym néstrojom pre investarov,
financné institlcie a spolocnosti. Uz teraz
zohrdva klaCova ulohu pri nasmerovani
buducich investicii do tych hospodarskych
cinnosti a projektov, ktoré su najviac po-
trebné na prechod ku klimatickej neutralite.
Stavebné Cinnosti sa vo vel'kej miere riadia
technickymi kritériami taxonémie EU,

a preto je nevyhnutné umoznit stavebnym
spolocnostiam tieto kritéria dodrziavat.

Nase poziadavky na institicie EU

« Eurdpska komisia musi zabezpecit pouzi-
telnost taxonémie EU a $irgieho udrzatelné-
ho finan¢ného rdmca, ktory by sa mal
pravidelne prehodnocovat. Pripadné nové
alebo revidované kritéria musia byt realizo-
vatelné stavebnymi spolocnastami a musia
nalezite zohladiovat dostupné technické
moznasti a novy technicky pokrok.
Eurdpska komisia by mala pozorne
monitorovat finanény dosah taxonomie EU
na spolo¢nosti, najma vzhladom na zloZity
ekonomicky kontext od vypuknutia pandé-
mie COVID-19, vojny na Ukrajine a ostatného
geopolitickeho napétia.

D4 sa oCakavat, Ze Coraz viac mensich
spalocnosti bude niest zodpovednost za
svoj celkovy vplyv na Zivotné prostredie

v strednodobom a dlhodobom horizonte.
Komisia musi zabezpecit, aby spolocnosti,
ktoré nespifiaju ambiciézne technické
kritéria hned od zaCiatku, mali k dispozicii
alternativne rieSenia a neboli odrezané od
investici.
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« Poziadavky na podavanie sprav podla
taxonomie EU a poZiadavky stanovené
v novych pravidlach vykazovania informéacii
0 udrzatelnosti padnikov st uz komplexné
a Komisia by mala poskytnut viac usmerne-
ni 0 tom, ako podavat spravy o klucovych
ukazovateloch vykonnosti v oblasti
udrzatelnosti. Je potrebné primerane
zohl'adnit Specifika dodavatel'skeho retazca
v stavebnictve, ako aj Strukturu odvetvia,
ktoré tvoria najma MSP.

6. Budovanie miest zajtrajsSka
odolnych voci klimatickym
zmendm

Preco?

« Svetova populacia rastie a starne. To
znamena, Ze potreby sa zvySuju, objavuju
sa nove potreby a celkovo si fudia zelaju

aj zlepSenie svojej Zivotnej Urovne. Podla
viacerych Stadii bude v buducnosti va¢Sina
obyvatelstva Zit v mestach a mestskych ob-
lastiach, ako aj v EU, a otakéava sa, Ze tieto
oblasti zaznamenaju silny rast mestskeho
obyvatelstva.

Pandémia prehibila problémy, ktorym mesta
uz celili a pravdepodaobne budu Celit aj

v buducnosti. Zmeny st neustale a mesta sa
im budt musiet rychlo prisposobit.
Drastické ucinky zmeny klimy na mesta,
ktoré st abzvlast citlivé na tieto vplyvy,

si vyzaduja potrebu novych politik, ktoré
podporia obnovu miest a vystavbu udr-
ZatelnejSich a energeticky efektivnejich
budov.

Bojovat proti nedostatku byvania

a energetickej chudobe. Eurdpske trhy

s nehnutelnostami su pod rastucim tlakom,
pricom rastlce naklady na energie eSte
viac zvysili tlak na doméacnasti. Preto je
potrebny komplexny pristup EU k zabezpe-
¢eniu a financovaniu cenovo dostupného

a udrzatelného byvania. Kli¢ovou sucastou
tohto Usilia musi byt uspesné spustenie Viny
obnovy EU.

Nase poziadavky na institicie EU

« Europska komisia musi sprevadzat ¢lenské
Staty, regiony a mesta pri definovani stred-
nodobych/dlhodobych cielov pre mestske
oblasti a podporovat ich pri prechode

k budovaniu prostredia odolného voci
klimatickym zmenam.

Mali by byt néleZite zohladnované narodné,
regionalne a miestne pravomoci v (mestskom)
uzemnom planovani a miestne Specifika
avzdy by sa mala ndjst spravna rovnovaha
medzi naliehavostou ochrany klimy

a socialno-ekanomickymi potrebami (cenovo
dostupné a sacialne byvanie, mobilita...).

. A
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7. RieSenie nedostatku
pracovne;j sily a nedostatku
zrucnosti

Preco?

« Stavebneé spoloCnosti v mnahych Clenskych
Statoch EU nedokazu najst dostatok pra-
covnikov s poZadovanymi zruénostami.
Tento fenomén sa stava este naliehavejSim
v kantexte prebiehajucej zelenej a digitalngj
transformacie, ako aj narocnejSieho legis-
lativneho rdmca tykajlceho sa stavebneho
prostredia.

Zatial o aktivne obyvatel'stvo starne, je
viac ako kedykolvek predtym potrebné
dalej propagovat stavebné odvetvie a jeho
pracovneé prilezitosti medzi mladymi [udmi,
Zenami a pracovnikmi z postupne zanikaju-
cich odvetvi.

Nase poziadavky na institicie EU

« EU by mala zvysit investicie do aktualneho
a celoZivatneho vzdelavania, ako aj do
systémov ucriovskej pripravy, a to vSetkymi
prostriedkami vratane projektov financova-
nych EU.

Europska unia by mala byt ndpomocna

pri propagovani pritazlivosti stavebného
odvetvia, najma prostrednictvom podpory
marketingovych kampani a kampani na
zvySovanie povedomia.

EU by mala presadzovat a podporovat
spalupracu so vSetkymi zainteresova-

nymi stranami a taktieZ podnecovat na
spolupracu medzi nimi samymi (obchodné
spaloCnosti, strediska odbornej pripravy,
priemyselné organizacie, kompetentné
organy, ...), s cielom pravidelne aktualizovat
existujuce Skaliace programy odbornej
pripravy na zaklade meniacich sa potrieb
zelengj a digitalnej transforméacie.

EU by mala presadzovat a podporovat
nastroje a iniciativy na posilnenie vzajom-
néha uznavania kvalifikacii bez znizovania
néarodnych Standardov, s cielom ulahgit
cezhrani¢nl mabilitu sluzieb, Studentov

a pracovnikov v ramci vnutorného trhu.

EU by mala ulahgit pristup (kvalifikovanym)
Statnym prislugnikom tretich krajin do EU,
pomadct ¢lenskym Statom vytvorit bezpetné
spdsoby pre vstup tychto pracovnikov do EU
a zéaroven sa zapéjat do boja proti nekalym
a podvodnym praktikam.

8. Zabezpecenie spravodlivych
pracovnych podmienok

Preco?

« Spravna implementacia a presadzovanie
existujiceho legislativneho ramca méa
z&sadny vyznam pre boj proti podvodnym
praktikam, ¢im sa zabezpecia rovnake

podmienky pre firmy a riadne uplatfiovanie
prislusného pracavného prava a pracovnych
podmienok pre ich pracovnikov.

Nase poziadavky na institicie EU

« Vzhl'adom na mandat Eurdpskeho orgéanu
prace (ELA - European Labour Authority) by
EU mala pokragovat v boji proti vietkym
druhom podvadnych praktik v stavebnictve.
V tejto stvislosti by sa EU mala nadalej za-
meriavat na zlepSovanie pristupu a kvalitu
vnutro8tatnych legislativnych informéacii
ainformécii o legislative EU.

EU by tiez mala zarucit ulahCenie spoluprace
medzi vnutrodtatnymi spravnymi organmi

a zabezpecit spravne vykonavanie a presa-
dzovanie pravnych predpisov EU tykajicich
sa cezhranitného poskytovania sluzieb.

EU by mala pokracovat v podpore iniciativ
socialnych partnerov.

9, Posilfovanie kultary
prevencie pre zdravée
a bezpecné pracovné
prostredie

Preco?

« DIhodoba strategia bezpe¢nosti Vision zero,
ktor( propaguje Eurépska komisia v oblasti
bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci,
musi zostat hlavnym cielom pre zdravu
pracovnu silu, bezpecné pracovisko a dobre
fungujaci trh préce.

Vzhl'adom na sucasny nedostatok pracovni-
kov a potrebu zvySenia atraktivnosti staveb-
ného odvetvia by mali stavebné spoloCnosti
nadalej pokracovat v davani do pozornosti
zdravie a bezpecnost svojich pracovnikov.

Nase poziadavky na institicie EU

« Privypracuvani alebo prispdsobovani
pravnych predpisov v ablasti bezpeCnosti

a ochrany zdravia pri praci musi EU braf

do Uvahy Specifika a potreby stavebného
odvetvia vratane primeraneho obdobia na
prispdsobenie sa spolo¢nostiam.

EU by mala zjednodusit a zjednodusit vymo-
Zitelnost existujuceho legislativneho rdmca
v oblasti zdravia a bezpecnosti bez toho,
aby sa znizila Urovefi ochrany pracovnikov
a spolocnosti, a mala by zvazit stimuly pre
etické a zodpovedné spolocnosti.

EU by mala presadzovat a podporovat
iniciativy zamerané na Sirenie opatreni za-
meranych na prevenciu medzi stavebnymi
spolo¢nostami a pracovnikmi.

10. Vytvorenie rovnakych
podmienok pre eurdpskych
medzindrodnych doddvatelov

Preco?

« V poslednam desatroci zaziva europsky
stavebny priemysel neustale sa zvySujlcu
nespravodlivi konkurencieschopnost

pri verejnom obstaravani v ramci i mimo
vnitorného trhu EU zo strany $tatnych
podnikov z tretich krajin. V désledku toho
europski medzinarodni dodavatelia stratili
vyznamné trhove podiely na zahranicnych
stavebnych trhoch.

Tvorcovia politik EU podnikli niekol'ko
prvych legislativnych krokov na vytvorenie
spravodlivejSich podmienok, napriklad
prijatim nastroja medzinarodného obstara-
vania, nariadenia o zahranicnych dotaciach,
dokumenty obsahujuce usmernenia o Ucasti
uchadzacov a tovaru z tretich krajin na trhu
verejného obstaravania EU, a propagécia
iniciativy Global Gateway. Nova Eurdpska
komisia a Eurdpsky parlament by mali

v tejto Cinnosti nadalej pokraCovat.

Nase poziadavky na institdcie EU

« Navrhovany néstroj pre Ukrajinu je idedlnou
prilezitostou pre Eurdpsku Uniu zaviest
politiku ,Kupuj europske” s cielom zabezpecit
(ginné vyuzivanie fondov EU na stavebné
¢innosti v suvislosti s podobnymi pravidlami
hlavnych globalnych obchodnych partnerov
EU. Obmedzenie opravnenosti na $tatnych
prislusnikov a pravnické osoby so sidlom bud’
v Elenskych §tatoch EU, EHP, v susediacich
krajinach EU vratane Ukrajiny, alebo v kraji-
nach, ktoré vyuzivaju predvstupovd pomac,
by bolo v sulade so vSeabecnym pristupom
EU, ktory umozfiuje budci vstup Ukrajiny
do Eurdpskej Unie, a pastupne oboznamit
Ukrajinu s normami a predpismi EU.

V kontexte stratégie Global Gateway je
potrebné zlepsit obstaravanie stavebnych
préac na z&klade kvality, aby sa zlepSili kon-
kurentné podmienky pre infrastruktirne
projekty financované EU na zaklade vyberu
ekonomicky najvyhodnejsieho uchadzaca.
V pripade vel'kych aleba zlozitych zakaziek
by mali byt vSetky eurdpske financujuce
inStitucie ,Team Europe” povinné pouzivat
systém ,dvoch obalok”, v rdmci ktorého sa
technické aj financné ponuky predkladaju
spolocne, ale v samostatnych obalkach, tak
aby hadnotenie prebiehalo v dvach krokoch
(technickych a potom financnych).

S cielom zabréanit nespravodlivej hospo-
darskej satazi vo verejnych obstaravaniach
v rémcei vnatorného trhu EU, podporujeme
prijatie nariadenia EU o osobitnom nastroji
na ochranu obchodu (TDI - Trade Defence
Instrument) pre stavebné dodavky, ktoré
odzrkadluje existujucu prax skusenosti
TDI pre tovar a penalizuje vSetky cenové
diskriminacie zo strany poskytovatelov
sluzieb z tretich krajin bez ohl'adu na to, Ci
sl sposobené dotaciami alebo nie.
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Vymena tachografov
v medzinarodnej doprave

Kedy / kde / dokedy vymenit
nevyhovujuci tachograf:

B Planovane pri najblizSom overeni
a periodickej prehliadke

¥ E V8etky potrebné
o= bodw  informacie

VOS - rezervacény

B V autorizovanych dielhach systém k vymene

na webstranke tachografy.sk
B Vo vozidlach v medzinarodnej doprave

B \/o vozidlach s analdgovym a digitalnym
tachografom generacie 1 do 31. 12. 2024

Vysvetlujluce
- video

B Vo vozidlach s inteligentnym tachografom
verzie 1 do 20. 8. 2025

V D o S novym tachografom prichadza aj nova éra SMART rieSeni
v oblasti softvéru a hardvéru blizSie popisanych v prilozenom

Smart on the Road letaku a na webstranke www.tachografy.sk

TAMEX, spol. s r. 0., zastupuje znaCku VDO na Uzemi Slovenskej republiky. www.tamex.sk






